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MENDOZA
GOBIERNO

Ente Mendoza Turismo

Mendoza, 16 de diciembre 2022

Visto el Informe Consolidado adjunto emitido por la Direccién General de Catastro en
correspondencia con los planos de mensura 5848 y 39565 de Las Heras con propietario “Provincia de
Mendoza”, y croquis que se acomparfia, respecto de la fraccion “B” se pone a disposicion de la

licitacion todo el predio identificado como propiedad publica identificada con las siguientes
nomenclaturas catastrales:
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031588220066720700000

031288000003642000008

031288000003641500007

031288000003641700006

031288000003641800001

031288000003641900005

0315880000039657.
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Gobierno de la Provincia de Mendoza - Republica Argentina
2022 - Afio de homenaje a los 40 afios de la gesta de Malvinas, a sus Veteranos y Caidos

Nota

NuUmero: NO-2022-08999221-GDEMZA-DGCAT ATM
Mendoza, Jueves 15 de Diciembre de 2022

Referencia: EX-2022-08327629- -GDEMZA-EMETUR

A: Laura Jimena Luzuriaga (DGCAT_ATM),

Con Copia A:

De mi mayor consideracion:

Sr.

Presidente EMETUR

Lic. MARCELO MONTENEGRO
S/ID

INFORME CONSOLIDADO

Conforme a lo solcitado en el expediente de referencia y habiendo cotejado los
antecedentes gréficos, fisicos y juridicos obrantes en nuestra Reparticion cumplo en informarle que el plano
de mensura N° 5554 de Las Heras tiene como propietario a la Provincia de Mendoza y se actualiza en el
plano 5848 de Las Heras con propietario a Provinicia de Mendoza, generando las fracciones A y B, las
cuales se encuentran divididas por Ruta Nacional N° 7. Dentro de la fraccion B, se encuentran dos
fracciones donde una tiene como propietario a Los Penitentes Centro de Esqui S.A. (Fraccion 1) y la otra a
Provincia de Mendoza (Fraccion Il) tal y como se observa en plano N° 9466 de Las Heras al que le
suceden los planos N° 28472, 33761 y 39565 todos del departamento de Las Heras y que tienen como
propietario a Los Penitentes Centro de Esqui S.A.

Asimismo, acompafio mapa con la situacion grafica y registral conforme
surge de la compulsa del plano N° 39565 en conjunto con la Matricula 0300530440 y sus respectivos
desgloses.

Sin otro particular, le saludo muy atentamente.



Sin otro particular saluda atte.
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id | NOMENCLATURA TITULAR

i 1 ] 031588220066720700000 | PROVINCIA DE MENDOZA
* ]2 |031288000003642000008 | PROVINCIA DE MENDOZA
\ 3 ] 031588220066720000008 | LOS PENITENTES CENTRO DE ESQUI S.A.
W
4 [ 031288000003641100009 [ LOS PENITENTES CENTRO DE ESQUI S.A.
5 ] 031288000003641500007 | PROVINCIA DE MENDOZA
6 | 031588220066521400006 | LOS PENITENTES CENTRO DE ESQUI S.A.
7 | 031288000003641700006 | PROVINCIA DE MENDOZA
8 | 031288000003641800001 | PROVINCIA DE MENDOZA
9 | 031288000003641900005 | PROVINCIA DE MENDOZA iy
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aguasmendocines INFORME

De : SEstrada
Para : AGallegos
Fecha: 18/08/2022

Ref.: Informe servicio Penitentes

Mediante el presente se informa sobre el servicio de la localidad Los Penitentes.
Servicio de Distribucion (Agua):

La capacidad de produccion promedio 7.800m3 mensuales se abastece desde arroyo
Los Azules en verano y en invierno del arroyo Santa Maria y aproximadamente 250 clientes.

No cuenta con posibilidad de tratar turbio.

Servicio de Recoleccion (Cloaca):

La localidad cuenta con servicio y mantenimiento de redes colectoras y disposicion
final en Peines de Infiltracion.

Complejo Ayelen, solamente cuenta con Servicio de Agua Potable.

s

Elaborado por Verificado por Aprobado por
SEBASTIAN ESTRADA

Fecha: Fecha: Fecha:
Firma: Firma: Firma:




EPRE San Martin 285 Ciudad | Mendoza | M5500AAC

+54 261 4640834 | 148 Opcion 9
Ente Provmc;lai ‘ pzeballos@epremendoza.gov.ar
Regulador Eléctrico www.epremendoza.gov.ar

MEMO ATS 155/22

Mendoza, 08 de septiembre 2022.
A: PRE

De: GTS

Ref.: Potencia disponible en el Centro de Actividades de Montafia Los Penitentes.

En funcién de lo solicitado por el Ministerio de Cultura cumplimos en informar que la
potencia maxima admisible en los Penitentes es de 34,4 kW, segun el siguiente detalle:

e En la actualidad se encuentra solo un contrato activo en EDEMSA identificado por

numero de suministro N° 3065098, contrato N° 3063409. La potencia maxima del
suministro es de 7 kW

e Por otro lado se encuentran sin contrato los suministros identificados por los N°
1041884, 1041898 con una potencia maxima de 10kW cada uno y los suministros,
1041892 y 1041976 con una potencia maxima de 3.7k cada uno.

Atentamente. A

-'-/-—y' o
T4, ABLO ZEBALEOS
rea Técnica
del Servicio Eléctrico
GTS - EPRE

SECRETARIA PRESIDENCIA
‘ EPRE

RECIBIDO F/
Facha:.j.‘f..e...,!.,ZZHS X/



Mendoza, 2 de Septiembre de 2022

Sefior

ing. HECTOR LASPADA

Gerente Técnico del Suministro
Ente Provincial Regulador Eléctrico

Nota ARE N°1092/22
Ref: Nota GTS N°2027/22 — Informacion suministros Los Penitentes S.A.

De mi mayor consideracion:

Me dirjo a Ud. en nombre y representacion de
Empresa Distribuidora de Electricidad de Mendoza S.A. - EDEMSA, con el
objeto de remitir la informacién solicitada en la nota de referencia, segin de
detalla a continuacion:

UMINISTRO CONTRATO DIRECCION LOCALIDAD POTENCIA
b : ADMISIBLE
3065098 Situacion |0\ ra NACIONAL 7 KM 161
correcta
Baja |RUTANACIONAL 7 LA '
1041884 siC Plaius WY oclpiingon PENITENTES| 10kwW
Baja |RUTANACIONAL 7 SIN
1041889 sic W A s PENITENTES| 10kwW
Baja | RUTANACIONAL 7
1041892 sic Formis |OBRADOR CENTRODE |PENITENTES| 37Kw
ESQUI ORCONES
Baja |RUTA NACIONAL 7 KM 162
1041976 sic et icanatinn PENITENTES| 37KkW

Sin mas, saludo a Ud. atentamente.

Belgrano 815, Ciudad

M5500FIQ, Mendoza, Argentina

(0261) 4497300 / 0800 3 333672
www.edemsa.com
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NOTA
14973/8
hresdontedeemerur | SUPERINTENDENCIA

Lic. Marcelo MONTENEGRO
S // D

IRRIGACIZN

Agua que da vida

MLndoza, 19 de Agosto de 2.022

S s A——— A SN

De mi mayor consideracion

Me dirijo a Usted a los fines de dar respuesta a su
solicitud de informacién vinculada a la posibilidad de uso de agua para fabricar
nieve para la practica de actividades deportivas, en el marco del préximo llamado a
licitacion de la concesion a 50 anos del Centro de Actividades de Montafia Los
Penitentes.

Conforme lo dispone la Resolucion N° 944 /06/HTA,
modificada por Resolucién 334/2021 HTA, cualquier Permiso Precario y/o
Temporario que se otorgue en la cuenca del Rio Mendoza, debera estar sometido
previamente a un proceso de determinacion de la viabilidad (Técnica y Juridica)
del uso de agua en funcion del sitio de emplazamiento y demas caracteristicas del
proyecto, y de la inversién en obras,-valor llave-, que generen la disponibilidad de
agua que resultare factible autorizar por parte de la Autoridad del agua provincial,
Departamento General de Irrigacion, a mi cargo.

En el caso concreto puede estimarse a priori que, por
tratarse de un uso no consuntivo de agua a utilizar en época invernal, la que
ademas coincide con el periodo anual de corta durante el cual no se dotan los
canales para los usos agricolas, industriales, entre otros, una vez determinado y
abonado el Valor Llave con el que se financien las obras que son necesarias para
generar la disponibilidad requerida para el proceso de innovacion, resultaria
factible autorizar el Uso Recreativo (NO consuntivo) de agua para la fabricacién de
nieve artificial en la zona a licitar.

Por lo expuesto se solicita a Usted que se incorporen
de manera expresa a los términos de los pliegos licitatorios la exigencia de
formular la siguiente Declaracion Jurada:

Asunto: DECLARACION JURADA DE CONOCIMIENTO DE NORMAS RELATIVAS AL
USO DEL AGUA PUBLICA EN MENDOZA.

Apreciados Senores,
En mi cardcter de Representante de ................... identificado con (indicar tipo de
documento) N°................. , segtin costa en el Poder Especial que forma parte de la

documentacién de esta Oferta, confirmo y declaro bajo la gravedad del juramento,
que CONOCEMOS LOS TERMINOS de la legislacién de aguas vigente, en particular Ley
General de Aguas, y modificatorias, Ley 4035, Ley 6044 y Resoluciones del
Departamento General de Irrigacion n° 944/06, y modificatorias, n°334/21y 778/96



IRRIGACIZN

Agua que da vida

Texto Ordenado por Resolucién 52/20 todas del HTA y reglamentarias de la
Superintendencia. Ademds, declaramos conocer las condiciones legales y técnicas que
se deberdn cumplimentar al solicitar un permiso de usos de agua para fabricacion de
nieve artificial en el sitio donde se ubica el Predio.

En consecuencia, de lo anterior, confirmamos que nuestra Oferta ha tomado en
consideracion toda la informacién aportada por el Comitente, asi como toda la que
razonablemente hemos reunido para la elaboracién de nuestra Oferta y que en
consecuencia nada tendremos que reclamar al Comitente por cualquier consecuencia
derivada de la falta de disponibilidad de recurso hidrico en el sitio donde se
encuentra el Centro.

g
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ing. Agf, s‘Eném L. MARINELLI
SUPEE\!NTEDENTE GENERAL
DE IRRIGACION
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Tecnoldgica Nacional
Facultad Regional

Disefio y Desarrollo de Maquinas y Fecha: 07/06/2018

PRIMER ETAPA: ANALISIS DE INFORMACION ENTREGADA Y VISITA AL

CENTRO PARA VERIFICACION en fecha 30/05/2018

Requerimientos:

Estudio de la norma vigente y analisis de situacion actual de los sistemas de transporte
por cable en base a informacion aportada por el centro Penitentes.

Revision informacion y control en centro de esqui del detalle de planificacion, ejecucion y
control de los procesos de mantenimiento y operacion que llevan a cabo en medios de
elevacion, revision de protocolos y equipamiento de rescate y seguridad en pistas,
Uspallata, Las Heras.

Documentacion:
Medios de elevacion:

No se presenta ni registra contratacion ni certificado de Habilitacion por consejo de
profesionales como lo exige la norma vigente, Resolucién 282 del afio 2012, del
Representante Técnico. Tampoco incumbencias y certificacion de los encargados de
Higiene y Seguridad.

No se Presentd el certificado de habilitacion de medios de elevacion emitido por un
Representante Técnico como lo exige la norma vigente, Resolucién 282 del afio 2012.
No se presentd un plan de mantenimiento preventivo anual.

No se present6 registro de Gran Inspeccién como se solicitaba desde el afio 2013.

No se presentaron planillas con chequeo diario con firmas de responsables, ni trabajos
realizados de reparaciones y mantenimiento.

Seguridad en pistas:

No se presentd un registro de estructura organizativa y responsabilidades.

Se poseen procedimientos de actuacion y planes de contingencia, aunque no hay
personas designadas y que rol cumple cada una.

No se presentaron registros de capacitacion 2018, ni de reentrenamiento de personal de
operacion de medios y servicio de pistas.

Sistemas de control de avalanchas: Hay un encargado del control de avalanchas, pero el
mismo no posee el certificado de habilitacion por el ANMaC para tenencia,
almacenamiento y manejo de explosivos.

No se han presentado Procedimientos de rescate y evacuacion.

Se observa en el complejo:

1. Medios de Elevacion: No se constata la existencia de planes generales de mantenimiento
plurianuales con cumplimiento de grandes inspecciones, explicitados en tiempos y tareas,
con registros que responden a técnicas de ingenieria. No se presentaron registros de
operacion y mantenimiento por afio y por maquina. En la visita al centro, no se encontro¢ al

per

sonal de mantenimiento. Desde el afio 2016 se pide al centro de esqui informacion

donde conste las inspecciones habituales y grandes inspecciones a los distintos medios,
tipos y fechas de las realizadas y la planificacion de las préximas a realizar, y no poseen
dichos registros, como lo exige la norma vigente, Resolucion 282 del afio 2012.
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En inspeccion visual al momento de la revision de auditoria, se observaron signos de
corrosion y fisuras en la columna de soporte de HPA° de la columna de reenvio de la
Telesilla Pircas. Ver figura 1.

telesilla Pircas.

g

Figura 1: Columna de reenvi

Se constata:

Mantenimiento de cables: No se presenta documentacion sobre mantenimiento de cables,
solo se expone en documentacion el haber hecho una inspeccion visual y ensayo
magnetografico. No se presenta registro con protocolos, normas ni responsables habilitados de
dicha inspeccion. Tampoco se presenta registro con protocolos, normas ni responsables de
haber realizados los END correspondientes a las revisiones periodicas y haber realizado las
tareas recomendadas por el Ing. Secul, todos los documentos presentados no tiene firmas de
responsables.

Mantenimiento de perchas y sillas: Se expone en informe que se han hecho mantenimiento
programado de mordazas, canastos y barrotes. No hay un sistema de registro de
mantenimiento de estos trabajos. No se han ensayado la totalidad de las perchas, solo
algunas. Incumpliendo con la normativa vigente que exige una gran inspeccion con la revision
de la totalidad de las sillas anualmente.

Sistemas de suspension (torres, balancines y poleas): Se informé verbalmente por el
encargado administrativo que se habia cambiado las poleas de los extremos en los balancines.
No se presenta un plan de mantenimiento programado. No hay ningun registro de ensayos no
destructivos (END) de los ejes de los balancines. La inspeccion visual muestra signos de no
haberse producido desarmes de los mismos para los ensayos. Ver Figuras N° 2 y 3.
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Sistemas de apoyo y eléctricos: No hay registros firmados de las mediciones de las puestas
a tierra de las torres, y tampoco hay informacion de otros trabajos eléctricos. Se observa en
algunos tableros la falta del interruptor diferencial. Figura 4.

Operacion: No se presentaron registros de operacion diarios con responsables y firmas.

Fotografia N° 2 Fotografia N° 3

'..

Fotografia N° 4

|
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2. Seguridad y rescate:

2.1. Balizamiento de Pistas: No se verificd la existencia de balizado perimetral en
todas ellas de la zona esquiable, no todos los obstaculos que se presentan colindantes
o relacionados a las pistas tienen redes de contencion, las columnas de las telesillas
no poseen protectores acolchados (donde las torres estan dentro de la pista).
Como las pistas no estan en estado de habilitacion se considera el posible
cumplimiento al momento de posible apertura del centro.

2.2. Seguridad de Pistas:
El centro tiene un médico con equipamiento para primeros auxilios y personal médico
de atencion, debe considerarse que las actuaciones son de atencion primaria y
procedimientos de evacuacion a un sistema hospitalario cercano (Uspallata), no de
atencion-internacion.

2.3.Rescate y asistencia: Se cuenta con escaso equipamiento de rescate en
telesillas, mal almacenado y organizado, no se verific6 la existencia de
procedimientos establecidos para eventos contingentes, protocolos definidos ni
personal definido con procesos de capacitacion y entrenamiento.
No se encontraron registros de capacitacion del personal en temas de rescate,
primeros auxilios, ni planillas de control del estado de los elementos de seguridad y
rescate. Fotografias N° 5y 6.
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3. Otras observaciones: Durante la visita al centro de esqui, se observo que se procedi6 al
transporte de personas por la telesilla Pircas, las cuales provenian de un contingente de
turistas de Buenos Aires y Brasil sin tener las habilitaciones del Representante Técnico Ver
Figura 7.

o S

Figura 7

Respecto de los requerimientos exigidos por EMETUR para cumplimentar la documentacion
qgue solicita la norma vigente, Resolucion 282 del afio 2012, lo presentado por el Centro de

esqui Los penitentes no cumple con la resolucion citada.
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4. Medios de arrastre: Se encontraron en buenas condiciones en general. Se encontraron en
buenas condiciones las protecciones mecénicas y eléctricas. Se observd que las
estructuras metéalicas no poseen puesta a tierra. Por lo que se le solicitd por medio del acta
de inspeccion la colocacion de estas.

5. Conclusiones: No se ve un compromiso en los equipos de trabajo ni un aseguramiento de
la calidad y seguridad del servicio. Se constatdé una leve mejora en las instalaciones, pero
no se constata que los profesionales responsables concurran a menudo al centro de esqui.
El estado de los medios no se puede considerar bueno, ya que se ve no que haya un
mantenimiento programado de al menos los elementos criticos de los medios de elevacion.
No hay cumplimiento de como lo exige la norma vigente, Resolucién 282 del afio 2012

6. Recomendaciones: No se recomienda la habilitacibn de los medios de elevacién de
telesillas PIRCAS y PUNTA GUANACO. Los medios de arrastre se encontrarian en
condiciones de funcionamiento, pero no se recomienda su habilitacién hasta tanto no se
tenga contratado los representantes técnicos de cada area (electromecanico, civil e Higiene
y Seguridad), sus respectivos certificados de habilitacién profesional y los certificados de
cada uno de habilitacién de los medios de arrastre.

Fin de informe.
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MINISTERIO DE TURISMO
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RESOLUCION N*® 2 8 2

VISTO el expediente N¢ 913-M-2012-
18004 y acumulado expediente N° 1827-S-2011-18004, en el cual
obran los antecedentes relacionados a la Reglamentacién para

Centros de Esqui y Parques de Nieve de 1los Medios de
Transporte de Personas por Cable;

CONSIDERANDO:

Que ante la necesidad de reglamentar
los Medios de Transporte de Personas por Cable en los Centros
de Esqui, se solicita apoyo tecnolégico y asistencia técnica
en aquellas areas de competencia del Instituto Nacional de
Tecnologia Industrial - INTI;

Que el INTI realiza un informe
técnico obrante a fs. 69/85 del Expediente N¢ 1827-S-2011-
18004;

Que a fs. 234 el Jefe del Area
Técnica de la Direccidén de Fiscalizacidén y Control del
Ministerio de Turismo, manifiesta que el representante del
Centro de Investigacidén y Desarrollo en Mecdnica del INTI,
estd de acuerdo con la Reglamentacidén elaborada;

Que la Direccidén de Asuntos Legales a
fs. 80 del Expediente 913-M-2012-1804 dictamina que el
Proyecto de Reglamentacidén de Seguridad de los Medios de
Elevacidén constituye un poder de policia strictu sensu y no
interfiere con las competencias de regulacidén nacional o
internacional;

Que la competencia del Ministerio de
Turismo para reglamentar la seguridad en los centros de esqui
surge de la Ley N2 5349, que en su art. 2 dispone: "La
presente ley se aplicard a todas las actividades turisticas
o vinculadas directamente al turismo y a las personas que las
desarrollen, ya sea que presten o recibdn servicios
turisticos”; 3/
| /i [
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Que entre los objetivos especificos
de este Ministerio, el inc.l dispone 1la facultad de
reglamentar por competencia propia o delegada, las
actividades relacionadas con el turismo, y la actividad
desarrollada por los centros de esqui es propiamente
turistica;

Que en forma concordante el Decreto
3220/89 dispone en su art. 1l: "La Subsecretaria de turismo,
de pendiente del Ministerio de Economia, actuard conforme a
las Disposiciones contenidas en la Ley N° 5349 y a la
presente reglamentacidn. Serd el Organismo encargado de la
reglamentacion y aplicacién de las normas que regulan la
actividad turistica y de la fijacidn de los lineamientos de
la politica gubernamental para el sector”;

Que se encuentra vigente el Decreto
N¢ 3609/84 que dispone en su art. 1l: “Designese a la
Direccidon de Turismo, Organismo de Aplicacidén del Reglamento
de Seguridad para los centros o estaciones de esqui y70
trineos, aprobados por Decreto N@¢ 3292/84;

Por ello;

EL
MINISTRO DE TURISMO

RESUELVE:
Articulo 12- APRUEBESE el REGLAMENTO DE SEGURIDAD EN LOS

MEDIOS DE TRANSPORTE DE PERSONAS POR CABLE, el gue como Anexo
forma parte de la presente resolucidn.

Articulo 2- Comuniquese, publigquese, dése al
Registro Oficial y archivese.

i%\x)leiLUD' ray }@ﬁ?
i¢. JAVIER R. ESPINA
Aux. Veronica Sottano Lk Ministro de Turismo
Subsecretaria de Desarralla Goblemo de Mendoza
Ministerio de Turlsmo
Goblemo de Mendoza



20 JUN2012

RESOLUCION Ne () € ¢
- ,.' "J ”i:j

ANEXO

“SEGURIDAD EN LOS MEDIOS DE TRANSPORTE DE
PERSONAS POR CABLE”

Titulo |
Disposiciones Generales

Capitulo |
“Disposiciones iniciales”

Seccién I: Objeto — Ambito de Aplicacién — Competencia - Autoridad
de Aplicacion

ARTICULO 1.- Objeto. Constituye el objeto del presente reglamento el establecer el

JEFE
DESPA

marco regulatorio del servicio de medios de transporte de personas por cable dentro del
territorio provincial. El alcance de las disposiciones reglamentarias incluye tanto el montaje
de los medios de transporte de personas por cable, como la puesta en marcha, la
operacion, el mantenimiento, los controles y las inspecciones. Quedan excluidos los
ascensores, los montacargas o similares y las tirolesas.

ARTICULO 2.- Ambito de la aplicacién. Sera ambito de aplicacion el territorio
provincial.

ARTICULO 3.- Competencia. Son autoridades de aplicacion de las normas contenidas
en este reglamento, el Ministerio de Turismo de la Provincia y los organismos municipales
que determine la respectiva jurisdiccion. Corresponde a la autoridad jurisdiccional
competente establecer los mecanismos de fiscalizacion de las disposiciones previstas en
este reglamento.

La autoridad jurisdiccional correspondiente podra dictar normas exclusivas, por via de
excepcion, cuando asi lo impongan fundadamente especificas circunstancias locales,
siempre que sean accesorias a las de este reglamento.

Cualquier disposicién enmarcada en el parrafo precedente, no debe alterar el espiritu de
este reglamento, preservando su unicidad y garantizando la seguridad de las personas.

ARTICULO 4.- Organismo de asistencia técnica. Se reconoce al Instituto Nacional de
Tecnologia Industrial (INTI), como organismo de asistencia técnica para:
Colaborar en la elaboracion, interpretacion, implementacion, revision y difusion de
normativas técnicas.

a) Asistir en inspecciones y auditorias.

b)  Asistir en la evaluacion de incidentes y accidentes.

c) Promover las buenas practicas y la ética profesional.

d) Generar el intercambio de informacion entre los sectores vinculados.

Todas ellas referidas a la actividad de medios de transporte de personas por cable y
reguladas en el presente reglamento.
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Seccion ll:  Definiciones
ARTICULO 5.- Definiciones. A los efectos de este reglamento se entiende por:

5.1 Medios de transporte de personas por cable (también denominados medios de
elevacion) a los sistemas de remonte mecanico por cable, que comprenden: funiculares,
teleféricos, telecabinas, telesillas, telesquies, utilizados, pero no limitados, a usos
recreativos y transportes urbanos, se excluyen los ascensores, montacargas o similares y
tirolesas.

Los sistemas de remonte mecanico, son medios de transporte con instalaciones que estan
fijas en su emplazamiento y las personas son transportadas por dispositivos vinculados a
un cable o en vehiculos, remolcadas por arrastre ¢ suspendidas de cables. Los
mencionados cables estan colocados a lo largo del recorrido efectuado.

Estos medios de transporte de personas por cable son:

a)Funiculares y otros medios de transporte cuyos vehiculos se desplazan mediante
traccion de uno o mas cables sobre ruedas u otro dispositivo de sustentacion.

b) Teleféricos, cuyos vehiculos son desplazados en suspension por uno o mas cables;
esta categoria incluye ademas las telecabinas.

c) Telesillas, asientos suspendidos de un cable de traccion.

d) Telesquies, que mediante un cable se ejercen traccion sobre los usuarios
pertrechados de equipos adecuados y con los esquies puestos.

Estos medios de transporte por cable estan compuestos de varios constituyentes y
componentes, concebidos, construidos, montados y puestos en servicio para transportar
personas.

El medio de transporte de personas por cable estd constituido por la infraestructura

proyectada especialmente, construida sobre el terreno, compuesta por el trazado de la

linea, que funciona como sistema individual cerrado, compuesto por estacion tractora,

estacion tensora y de reenvio y soporte de cable, mas los elementos accesorios

transportados por uno o varios cables, los datos del sistema, los soportes de linea y las

demas estaciones que son necesarios para la construccion y su funcionamiento, incluidas

las cimentaciones y entre otros, los componentes y subsistemas que se indican a

continuacion:

— Cables y pinzas de cables.

— Equipo motor y frenos.

— Dispositivos mecanicos.

— Dispositivos de tension de los cables.

— Dispositivos mecanicos en las estaciones.

— Dispositivos mecanicos en los soportes de linea.

— Vehiculos (cabinas, sillas y dispositivos de arrastre, elementos de enganche, carros,
sujecion a los cables).

— Dispositivos electrotécnicos.

— Dispositivos de mando, control y seguridad.

— Instalaciones de comunicacién y de informacion.

— Dispositivos de proteccion contra efectos de las descargas atmosféricas, directas e

inducidas.

Dispositivos de salvamento, fijos y moviles.

|

5.2. Componente critico. Elemento constitutivo cuya falla o rotura, representa un
elevado riesgo y puede generar la muerte o lesiones graves, invalidantes o permanentes a
las personas que transporta o trabajan en el medio de elevacion o a terceros.

Aux. Verodnica Sott
Subsecretarla ds Dasa:o?g Lic. JAVIER R. ESPINA
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5.3 Componente de seguridad. Todo elemento individual, grupo de elementos,
subconjunto o conjunto completo de piezas y todo otro dispositivo, incorporado al medio
para garantizar la seguridad, e identificado por el analisis de seguridad, cuya falla, rotura o
defecto representa un riesgo para la seguridad o la salud de las personas, ya sean
usuarios, personal de la instalacion o terceros.

5.4 Componente normal. Elemento constitutivo cuya falla o rotura no representa
riesgo para las personas que transporta o trabajan en el medio de elevacion, ni a terceros.

5.5 Constituyente. Componente elemental, grupo de componentes, sub conjunto o
conjunto de material completo incorporado en un medio de elevacion.

5.6 Dispositivo. Mecanismo, artificio, aparato, artefacto o elemento dispuesto para
producir una accién prevista.

5.7 Operacién. Accion que consiste en el transporte de personas por cable, por
medio de instalaciones construidas para esta finalidad.

5.8 Recepcion. Conjunto de operaciones, pruebas y ensayos en la recepcion del
medio y previamente a su primera puesta en servicio, destinados a verificar el correcto
funcionamiento de la instalacion y las condiciones de seguridad previstas en su disefo.

5.9 Prueba de funcionamiento. Funcionamiento de una duracion determinada, en el
curso del cual se controla la marcha correcta del medio.

5.10 Requisitos de operacion. Conjunto de disposiciones y medidas técnicas que son
necesarias para el funcionamiento seguro del medio de transporte de personas por cable.

5.11 Responsable de la operacion. Es la persona en la organizacion del Prestador
del Servicio que es responsable de la seguridad de la operacion, del cumplimiento de los
requisitos técnicos, del personal asignado a la operacién y de la organizacion técnica de la
operacion.

5.12 Personal calificado. Aquel cuya aptitud fisica, conocimientos, habilidad,
entrenamiento y experiencia han sido evaluados y encontrados aptos para ejecutar
correctamente una tarea.

5.13 Manual de operacion. Documento en idioma espanol provisto por el fabricante
del transporte de personas por cable o en su defecto elaborado por el Representante
Técnico, basandose en las especificaciones del fabricante y las particularidades del
transporte de personas por cable y las modalidades del funcionamiento, teniendo en
cuenta el presente reglamento, que contiene la documentacién técnica con la descripcion
de la instalacion; las tareas del personal; las modalidades de operacion en servicio normal
0 en circunstancias excepcionales, en caso de operacion nocturna; la lista de operaciones
de control a efectuarse durante la operacién, sobre la base de un cronograma diario,
semanal y mensual; las inspecciones, las especificaciones en materia de senalizacion para
el usuario, etc. fundamentalmente, desde el punto de vista de la seguridad.

5.14 Disponibilidad a la operacién. Estado de la instalacion donde las condiciones
funcionales técnicas y de seguridad se cumplen para permitir el transporte de personas.

5.15. Mantenimiento. Trabajos que se realizan sobre el medio de elevacion, siguiendo
el conjunto de disposiciones y especificaciones técnicas para mantener, en el tiempo, un
funcionamiento de acuerdo a los protocolos de diseno del fabricante y de operacion

segura.

Lié/JAVIER R. ESPINA
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5.16 Requisitos de mantenimiento. Conjunto de disposiciones y medidas técnicas de

mantenimiento que son necesarias para el funcionamiento seguro del medio de transporte
de personas por cable.

5.17 Manual de mantenimiento. Documento provisto por el fabricante del transporte
de personas por cable o en su defecto elaborado por el Representante Técnico,
basandose en las especificaciones del producto original del fabricante y las
particularidades del transporte de personas por cable y cumpliendo con lo establecido en el
presente reglamento, concerniente a las operaciones de mantenimiento y control que
deben efectuarse en forma sistematica sobre los componentes de la instalacion para
garantizar su funcionamiento seguro.

5.18 Control. Operacion destinada a verificar el buen estado de funcionamiento del
medio antes y durante su operacion. Es una operacién para detectar un claro inicio de un
proceso de falla y para evitar, eliminar o minimizar las consecuencias del modo de falla.

5.19 Ensayo de funcionamiento. Prueba de funcionamiento de uno o de varios
componentes de manera secuencial o simultanea, con el objeto de verificar la condicion de
operacion de diseno.

5.20 Ensayo no destructivo (END). Prueba practicada a un componente que no altera
de forma permanente sus propiedades fisicas, quimicas, mecanicas o dimensionales. Es
aquel que no compromete la utilizacion ulterior del componente examinado. Los medios
utilizados para su realizacién pueden ser organolépticos, fisicos, mecanicos y quimicos y
segun los metodos para obtener informacion de defectos en la superficie de los
componentes o cerca de ella son el control, examen o ensayo: visual, de penetrantes,
magnético y de corrientes inducidas; los métodos para obtener informacion en el interior de
los objetos son el control, examen o ensayo: radiografico y ultrasénico.

5.21 Control visual. Ensayo no destructivo, para determinar el estado de un
componente, basado en una recorrida minuciosa del elemento, por aplicaciéon del érgano
de la vision, bajo especificaciones técnicas predeterminadas realizado por personal
calificado.

5.22  Inspeccion. Conjunto de pruebas, ensayos y operaciones destinadas a
constatar y a evaluar el estado efectivo de funcionamiento y las condiciones de seguridad
del medio y de sus componentes.

5.23 Inspeccidon _anual. Inspecciéon que se realiza una vez al ano con el fin de
determinar la aptitud de la instalacion para el transporte de personas.

5.24 Inspeccion plurianual. Inspeccion periodica cuya periodicidad es mayor a un
ano.

5.25. Gran_inspeccion. Inspeccion destinada a aquella instalacion que debe
someterse a un examen en profundidad, luego de su funcionamiento durante un periodo
determinado de acuerdo a lo establecido en el Capitulo V — De la Gran Inspeccion, del
presente reglamento.

5.26 Representante Técnico. Profesional de la ingenieria designado por el prestador,
que mediante relacion contractual con éste, de acuerdo a lo establecido en el Decreto Ley
7887/55 del Poder Ejecutivo Nacional y sus modificaciones, tiene a su cargo llevar
adelante la direccion técnica del medio de elevacion, es responsable de las cualidades del
proyecto del medio de elevacion en cuanto a su montaje, modificacién, operatividad y
mantenimiento y de dar cumplimiento a este reglamento en cuanto a sus disposiciones
técnicas y sus reglamentaciones.
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5.27 Prestador del Servicio. Persona fisica o juridica que presta el servicio de
transporte de personas por cable.

5.28 Autoridad de aplicacion. Organismo gubernamental que verifica la aptitud técnica
que deben alcanzar los medios de transporte de personas por cable. Organismo
fiscalizador que constata, autoriza e inspecciona el funcionamiento de los medios de
transporte de personas por cable.

Capitulo Il
“Principios generales”

Seccion Unica: Seguridad

ARTICULO 6.- Factores de peligro. Los factores de peligro a tener en cuenta durante la
planificacion de la puesta en funcionamiento de un medio de transporte de personas por
cable deben ser, como minimo, los siguientes;
a) Instalacion del medio no conforme a la documentacion presentada a la Autoridad
de Aplicacion.
b)  Funcionamiento defectuoso de alguno de los diferentes elementos vy
componentes, en su relacion entre ellos y con su entorno local.
c) Defectos consecutivos en pruebas de funcionamiento previos a su operaciéon o a
posteriori de una parada prolongada.
d) Operacion cuando el medio y sus elementos se encuentran en un estado
defectuoso.
e) Ausencia de medidas para el mantenimiento o el restablecimiento del estado
especificado del medio y de sus elementos.
f) Peligros provenientes del entorno.
g)  Ausencia o no cumplimiento de un procedimiento relativo a la seguridad.
h)  Empleo de personal insuficientemente calificado y formado.
i) Cantidad insuficiente de personal.

ARTICULO 7.- Requisitos generales de seguridad. Para el montaje de los medios de
transporte de personas por cable, como la puesta en marcha, la operacion, el
Mantenimiento, los controles y las inspecciones, se deben cumplir los requisitos generales
de seguridad siguientes:

a) El Prestador del Servicio de transporte de personas por cable debe contar con un
Representante Técnico vinculado mediante relaciéon contractual, de acuerdo a los
articulos 5.26, 26 y 27; debe asimismo, designar un Responsable de la Operacion
del medio de transporte de personas por cable de acuerdo a los articulos 5.11, 28
y 30. No puede ser la misma persona la que cumple esas dos funciones.

b) ElI montaje de las instalaciones del medio de transporte por cable debe respetar el
disefio de la infraestructura, realizarse de acuerdo a las instrucciones del
fabricante, a los planos de construccion presentados a la autoridad de aplicacion y
a lo establecido en el presente reglamento.

c) Para la recepcion del medio de transporte de personas por cable y de sus
instalaciones, debe realizarse un conjunto de operaciones, pruebas y examenes
de acuerdo a un protocolo de recepcion, destinada a verificar que cada elemento
y su interaccion con los otros y la instalacion completa en su entorno, funcionan
correctamente, en forma segura y segun el presente reglamento.

d) El Representante Técnico debe emitir el documento de conformidad técnica del
medio de elevacidén segun este reglamento , y de disponibilidad a la operacion
para su uso seguro por parte del publico.

e) La Autoridad de Aplicacién debe inspeccionar el funcionamiento del medio de
transporte de personas por cable, controlar su documentacion y verificar su
disponibilidad a la operacion para uso seguro por parte del publico.
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Toda modificacion posterior del medio de transporte de personas por cable que
afecte a componentes criticos o de seguridad, debe considerarse una modificacion
sustancial y debe estar documentada y fundamentada su necesidad por el
Representante Técnico.
Toda modificacion debe ser realizada de acuerdo a las especificaciones del
fabricante del medio de transporte de personas por cable o de un profesional
universitario con incumbencia en la materia, inscripto en el Consejo Profesional
correspondiente y debe considerar todas las reglas técnicas y de seguridad
aplicables, segun lo establecido en el presente reglamento y disposiciones
reglamentarias. Una vez concluida la obra y/o modificaciéon, debe realizarse la
correspondiente prueba de recepcion del medio de transporte de personas por
cable.
Una vez puesto en marcha el medio de transporte de personas por cable, deben
realizarse los trabajos de mantenimiento destinados a mantener y restablecer el
estado segun especificaciones del fabricante del medio y de sus elementos o
componentes.
Durante su funcionamiento, realizarse los controles diarios en operacion,
destinados a verificar el estado de funcionamiento de la instalacion, antes y
durante la operacion.
Periédicamente, deben realizarse los ensayos e inspecciones anuales o
plurianuales teniendo en cuenta las especificaciones del fabricante y lo que
establece el presente reglamento.
El prestador debe poseer, como minimo, los manuales del fabricante
correspondiente a cada medio de elevacion o, en su defecto, los confeccionados
por el Representante Técnico junto a toda otra documentacion del fabricante que
sea aplicable. El prestador debe poseer los planos de construccion y de montaje
de la instalacién conforme a la ejecucion, las instrucciones completas de
utilizacion y las condiciones a respetar en la operacion, asi como también debe
mantener la documentacién de mantenimiento de la instalacion, de los controles
en la operacion y de las inspecciones realizadas.
El Prestador del Servicio debe designar y disponer de personal idoneo, en
cantidad necesaria, segun especificaciones del manual de operacién, para
garantizar el funcionamiento del medio de transporte por cable y la seguridad de
las personas.
Todos los trabajos y todas las actividades deben realizarse y llevarse a cabo
tomando las medidas necesarias para prevenir los peligros que amenacen la
seguridad y la salud de los trabajadores, dando cumplimiento a las
reglamentaciones legales vigentes, tales como el Decreto 351/79 del Poder
Ejecutivo Nacional.
El montaje y la operacion de los medios de transporte de personas por cable debe
gestionarse atendiendo principios de precaucion y cuidado, en miras a proveer
seguridad contra accidentes en su funcionamiento, para proteccion de los
usuarios, de los trabajadores, de los bienes y preservacion del medio ambiente.
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Titulo ll

De la Autoridad de Aplicacion Provincial

b

Capitulo |
“Disposiciones generales”

Seccion I: De las Atribuciones y Funciones

ARTICULO 8.- Atribuciones y funciones. El Ministerio de Turismo, como Autoridad
provincial de aplicacion, regula y controla las actividades del transporte de personas por
cable, constituyendo sus atribuciones y funciones las siguientes:

8.1 Velar por la operaciéon confiable de los servicios e instalaciones de medios de
transporte de personas por cable, de acuerdo al régimen instituido por el presente
reglamento.

8.2 Velar por la defensa del medio ambiente y su entorno, en lo referente al montaje y
operacion de los servicios de transporte de personas por cable, en concordancia con las
autoridades locales.

8.3 Aconsejar medidas de interés general segun los fines de este reglamento.

8.4 Dictar los reglamentos y aprobar las normas técnicas de los servicios del
transporte de personas por cable.

8.5 Participar en la elaboracion de politicas para el transporte de personas por cable
nacional.

8.6 Intervenir en la elaboracién de convenios al respecto.

8.7 Concertar, coordinar y supervisar las medidas de fiscalizacion de las autoridades
de aplicacion de las distintas jurisdicciones, tendiente al efectivo cumplimiento del presente
régimen.

8.8 Propender a la unicidad y actualizacion de las normas y criterios de aplicacion.

8.9 Celebrar Convenios con organismos publicos y/o privados, de caracter municipal,
provincial, nacional o extranjeros.

8.10 Proponer e implementar politicas de prevencion de accidentes.
8.11 Llevar Registro y antecedentes profesionales de Representantes Técnicos.

8.12 Llevar un Registro Provincial de Medios de transporte de personas por cable,
donde se asiente la informacion relacionada con los siguientes items:

a) Registro e identificacion de medios de transporte de personas por cable, incluyendo
caracteristicas, especificaciones técnicas, memorias descriptivas de las mismas
y horas de uso.

b) Registro e identificacion de las empresas prestadoras del servicio.

c) Registro de sanciones.

d) Banco de datos con informaciéon estadistica, tipo y volumenes de transporte
de pasajeros.

8.13 Requerir informes y/o compulsas de documentacion del tipo que fuere y llevar a
cabo inspecciones sobre los bienes e instalaciones del Prestador del Servicio.
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8.14 Requerir el auxilio de la fuerza publica, pudiendo ingresar a cualquier lugar de
propiedad publica o privada para inspeccionar, fiscalizar o realizar estudios sobre las
instalaciones en particular, previa notificacion y con intervencion de funcionarios
debidamente autorizados

8.15 Proponer la remociéon de obras e instalaciones ejecutadas en contravencion a
normativas vigentes o que pongan en peligro el orden publico, la vida o la salud de las
personas.

8.16 Requerir a la Autoridad de Aplicacién jurisdiccional correspondiente la prohibicion
de uso de un medio de transporte de personas por cable, en salvaguarda de la seguridad
de las personas o del medio ambiente.

8.17 Promover ante las autoridades judiciales y/o administrativas, todas las acciones
que sean necesarias para asegurar el cumplimiento de sus funciones, incluyendo la
solicitud de medidas cautelares.

8.18 Proponer la clausura preventiva, parcial o total, de establecimientos o
instalaciones de cualquier tipo.

8.19 Realizar todo acto que sea necesario para el mejor cumplimiento de las
funciones y fines confiados.

Seccion ll: De su funcionamiento

ARTICULO 9.- Accionar. El Ministerio de Turismo, Autoridad de aplicacion del presente
reglamento, sujetara su accionar a los principios y disposiciones del presente reglamento y
controlara que la actividad en el ambito provincial se ajuste a los mismos.

ARTICULO 10.- Inspecciones. El Ministerio de Turismo, para su accionar creara las
areas técnicas especificas, con personal que bajo su direcciéon, competencia y
administracion desarrollen la actividad necesaria y efectuen las inspecciones a medios de
transporte de personas por cable, por si 0 por terceros especialmente contratados.

ARTICULO 11.- Capacidad. La capacidad de obrar del Ministerio resulta de su ley
organica 5349 y el Decreto Reglamentario 3220/89.

Titulo 1l
De la Operacion, el Mantenimiento, los Controles,
Inspecciones y Modificaciones de los Medios de Transporte
de Personas por Cable

Capitulo |
“Disposiciones iniciales”

Seccion |
De la documentacion del medio de transporte de personas por cable
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ARTICULO 12.- Memoria técnica. El Prestador del Servicio debe mantener un archivo o
memoria técnica con la documentacion actualizada de cada medio de transporte de
personas por cable que opera, en la que deben estar especificadas sus caracteristicas
principales, tales como minimo:

a) Tipo de transporte de personas por cable.

b) Perfil longitudinal que incluye el medio, altura del cable, pendiente, estaciones,

etc..

c) Tipoy numero de torres (soporte, compresion, soporte/compresion).

d) Calculo de linea.

e) Modificaciones y sustituciones de la instalacion.

f)  Plano de todos los sistemas eléctricos/electronicos.

g) Largo.

h) Desnivel.

i}  Cantidad de vehiculos.

j) Capacidad y carga util de los vehiculos.

k) Velocidad de servicio.

I)  Modalidad de carga durante la subida y durante la bajada.

m) Periodo de operacion.

n) Nombre y datos del fabricante del medio y de sus equipos y componentes.

o) Documentacion que acredite la conformidad técnica del medio de elevacion para
su

uso seguro por parte del publico, o de disponibilidad a la operacion.

Esta memoria técnica debe estar en forma permanente a disposicion de la Autoridad de
aplicacion.

ARTICULO 13.- Manuales del fabricante. El Prestador del Servicio debe poseer, como
minimo, los manuales del fabricante correspondientes a cada medio de elevacion o, en su
defecto, los confeccionados por el Representante Técnico junto a toda otra documentacion
del fabricante que sea aplicable, como minimo, tal como la que se indica a continuacion:

a) Plano eléctrico.

b)  Plano hidraulico.

c) Perfil del transporte de personas por cable.

d) Identificacion de |os componentes normales, componentes criticos vy
los

componentes de seguridad.
e) Manual de operacion.
f) Manual de mantenimiento.

ARTICULO 14.- Otros documentos. El Prestador del Servicio debe poseer los planos de
construccion y de montaje de la instalacion conforme a la ejecucion, las instrucciones
completas de utilizacion, asi como también la documentacion de mantenimiento de la
instalacion, los controles en la operacion y las condiciones a respetar en la operacion.
Estos documentos deben estar identificados, fechados y firmados.

ARTICULO 15.- Registros. El Prestador del Servicio debe llevar registros en los cuales se
deben documentar sistematicamente las tareas de mantenimiento y control, correspondientes
a cada medio de transporte de personas por cable, tal como se establece a continuacion y en
los capitulos respectivos de esta norma.

Estos registros deben estar firmados por el personal responsable que corresponda y estar
disponibles en forma permanente en el lugar fisico de funcionamiento de cada medio.

ARTICULO 16.- Autorizacién de funcionamiento. Por cada medio de transporte de
personas por cable, el prestador debe disponer, para ser presentados ante cualquier
solicitud de la Autoridad de aplicacién, de los documentos siguientes:

a) Certificado de autorizacion de normal funcionamiento y aptitud para su operacion,
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expedido por el Representante Técnico, en donde conste la fecha de autorizacion y
Su vencimiento.

b)  Documentacion que acredite la autorizacion para la puesta en servicio o habilitacion
del medio, otorgada por la Autoridad de aplicacion.

c) Plan de evacuacion del medio de transporte de personas por cable.

ARTICULO 17.- Manual de operacion y plan de evacuacion. El Prestador del Servicio
debe poseer un manual de operacion y un plan de evacuacion del medio, escrito y
actualizado. El manual de operacién debe:
a) Definir el organigrama y las misiones a desempefar por el personal de
la instalacién y el numero minimo de personal requerido.
b) Especificar las medidas a tomar por el personal en el caso de aviso de falla de
los dispositivos de la vigilancia o de comunicacion.
C) Indicar los procedimientos a seguir en caso de incidentes, que puedan afectar
la seguridad de los usuarios, el personal o terceros.

En un anexo al manual de operacion y al plan de evacuacién, debe haber una lista en
caracteres destacados y bien legibles, con las personas y servicios que deben ser
alertados en caso de emergencias (incidentes o accidentes) con indicacion de los medios
para hacerlo, por ejemplo, nimeros de teléfono.

El Prestador del Servicio debe poner a disposicion de los técnicos y del conductor de cada
medio transporte de personas por cable, un ejemplar del manual de operacion

ARTICULO 18.- Registro de operacion diario. El Prestador del Servicio debe llevar un
registro de operacion diario por cada medio que opere. Este registro debe contener, como
minimo, la informacién que se detalla a continuacion:
a) Denominacion del medio.
b) Fecha.
c) Nomina y cargo del personal en la operacion del medio, firma del conductor y
del responsable de operacion.
d) Horario de apertura y cierre al publico.
e) Novedades de operacion.
f) Mencion de los incidentes, accidentes e intervenciones de toda
naturaleza, precisando las causas y sus efectos.

El registro debe ser conservado por el Prestador del Servicio durante el tiempo que
estipule la Autoridad de aplicacion y debe quedar a disposicion, asi como brindar a la
Autoridad de aplicacion, informacion estadistica y toda otra requerida, sobre horas de uso,
cantidad de pasajeros transportados, incidentes y accidentes que afectaron al medio de
elevacion.

Seccion ll
Del Representante Técnico

ARTICULO 19.- Requisitos. El Prestador del Servicio debe designar un Representante
Técnico, que debe ser un Profesional de la ingenieria, de acuerdo a lo establecido en el
Decreto Ley 7887/55 y sus modificaciones, quien tendra a su cargo llevar adelante la
direccion técnica del medio de elevacion y que debera cumplir los requisitos siguientes:
a) Poseer acreditacion contractual con el prestador.
b) Ser un profesional de la ingenieria con incumbencias especificas en la
materia y debidamente acreditadas por la universidad donde se gradud.
Puede haber un representante por cada especialidad.
c¢) Estar matriculado y habilitado por el Consejo Profesional de Ingenieros de
la Localidad en que se encuentre instalado el medio de transporte de
personas por cable, o en su caso de la provincia si correspondiere.
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ARTICULO 20.- Funciones y responsabilidades. El Representante Técnico debe ser el
encargado de llevar adelante la direccién técnica de uno o varios medios de elevacion.
Debe ser el responsable de las cualidades del proyecto en cuanto a su construccion,

modificacion, operatividad y mantenimiento y de dar cumplimiento a las normativas
vigentes.

Las funciones y responsabilidades del Representante Técnico deben ser:

a) Representar al Prestador del Servicio, en todo lo concerniente a aspectos
técnicos del medio de elevacion frente a la Autoridad de Aplicacion.

b) Emitir el documento de conformidad técnica del medio de elevacion o
de disponibilidad a la operacion (aptitud técnica y operativa), para su uso seguro
por parte del publico.

c) Dar cumplimiento a | presente reglamento.

d) Aprobar los planes de mantenimiento y supervisar su ejecucion.

e) Comunicar a la Autoridad de Aplicaciéon en forma inmediata sobre los incidentes

y accidentes ocurridos.

f) Elaborar el programa de pruebas e inspecciones.

Q) Presenciar y dirigir las pruebas e inspecciones de funcionamiento de los medios
de elevacion.

h) Decidir, junto con el personal técnico de la prestadora del servicio, durante los
controles y las inspecciones, las medidas a tomar en el caso de constatarse
variaciones entre las especificaciones originales y las condiciones reales.

Seccion lli
Del Personal, Requisitos, Funciones y Responsabilidades

ARTICULO 21.- Cantidad. El Prestador del Servicio debe designar y disponer de
personal idéneo, en cantidad necesaria, segun especificaciones del manual de operacion,
para garantizar el funcionamiento del medio de transporte por cable y la seguridad de las
personas. Como minimo debe disponer de:

a) Responsable de operacion.

b) Conductor.

c) Auxiliar.

ARTICULO 22.- Capacidad. El personal debe tener las capacidades y calificaciones
necesarias para el ejercicio de sus funciones (aptitudes, conocimientos y responsabilidad).
Estas capacidades deben ser evaluadas, segun el tipo de medio y las caracteristicas de
las tareas a desarrollar.

El Prestador del Servicio debe:

a) Asegurar la capacitacion tedrica y practica continua del personal, lo cual debe
estar documentado.

b) Asegurar que, de acuerdo con las reglamentaciones legales vigentes, todo el
personal segun corresponda, sea provisto y utilice sus elementos de proteccion
personal, entre otros, casco, guantes, calzado, indumentaria de proteccion contra
el calor, el frio, la lluvia, alta visibilidad, etc.; proteccion visual, auditiva, proteccion
contra caidas, etc.

c) Poseer y conservar las evidencias objetivas para demostrar la calificacion,
capacitacion, instruccion e idoneidad de su personal sobre la operacion y
particularidades de su instalacién, como asimismo respecto al plan de rescate y
de evacuacion.

ARTICULO 23.- Responsable de operaciéon. Durante la operacion, el responsable de
operacion o su reemplazante, de igual idoneidad, deben encontrarse en la zona de los
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medios de los que es responsable y deben poder ser localizados en todo momento durante
la operacion.

El responsable de operacion debe ser responsable de:
a) La seguridad de la operacion.
b)  El cumplimiento de los requisitos técnicos.
c) El personal asignado a la operacion.
d) La organizacion técnica de la operacion.

El responsable de operacion debe:

a) Dirigir al personal a su cargo.

b)  Atribuir los puestos de trabajo al personal y las tareas a cumplir y controlar su
efectivo cumplimiento.

c) Asegurar las condiciones de seguridad e higiene en el trabajo para el personal a
su cargo, en cumplimiento de la legislacion vigente al respecto.

d) Definir los perfiles y habilitaciones necesarios del personal técnico.

e) Asegurar que el personal asignado al control de la operacion sea idoneo y posea
la capacitacion necesaria para ejecutar las tareas que le asigna, mediante un plan
de capacitacion y un sistema de evaluacion anual con registros escritos.

fy  Aplicar o hacer aplicar las instrucciones y disposiciones particulares relativas a la
operacion y al mantenimiento del medio; tomar las medidas necesarias y hacerlas
cumplir;

g) Decidir sobre la apertura o cierre del medio al publico, en funciéon de los horarios
o condiciones de la operacion.

h)  Tomar inmediatamente las decisiones ante incidentes que pudieran comprometer
la seguridad de los bienes y personas.

i) Definir las medidas a tomar en el caso de una parada prolongada del medio de
transporte de personas por cable.

)] Poner en marcha el Plan de evacuacion.

k)  Adoptar las medidas necesarias para el desarrollo del servicio en las condiciones
previstas

) Responder por el buen estado, la seguridad y la actualizacion diaria de los
diversos registros (de operacion, etc.).

m) Comunicar inmediatamente a su superior o al Prestador del Servicio y al
Representante Técnico, los incidentes que pudieran comprometer la seguridad
del medio de elevacion.

ARTICULO 24.- Conductor. El conductor debe operar el medio de elevacion y ser a su

vez el encargado de las plataformas, o sea de la zona de embarque que es la zona
definida en el manual de operacién como el area para que las personas aborden el medio
de transporte de personas por cable en forma segura y de la zona de desembarque que es
la zona definida en el manual de operacion como el area para que las personas
desciendan del medio de transporte de personas por cable en forma segura.

Las funciones del conductor deben ser:
a) Realizar las tareas encomendadas, ajustandose al manual de operacion y a las
instrucciones dadas por el responsable de operacion.
b)  Verificar el buen estado y asegurar el funcionamiento seguro del medio que le ha
sido confiado y con este fin, debe dar las instrucciones necesarias a sus
auxiliares.

En particular el conductor debe:
a) Revisar el medio y hacer los controles previstos en el manual de operacion.
b) Mantener al dia los registros de operacion de los cuales es responsable.
c) Advertir inmediatamente al responsable de operacién en caso de averia o
anomalia del medio; atender sus instrucciones y en caso de urgencia, tomar las
medidas apropiadas.
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ARTICULO 25.- Auxiliar. El auxiliar debe ocupar el puesto de trabajo asignado en la
plataforma y cumplir las instrucciones dadas por el responsable de operacion y el
conductor. En particular el auxiliar debe:
a) Mantener en buen estado las areas de embarque y de desembarque.
b)  Vigilar las operaciones de embarque y de desembarque y si es necesario asistir a
los pasajeros.
c) Regular la admisién y el transporte de los pasajeros y de las cargas, segun las
instrucciones y consignas, acordes con la condicidén de operacion y de las
disposiciones previstas para el transporte del publico.

Seccion IV
Del Uso de los Transportes de Personas por Cable

ARTICULO 26.- Informacién previa al embarque. El medio de transporte de personas
por cable debe contar con carteles, sefializacién y balizaje, con leyendas como minimo en
idioma castellano y en inglés, destinados a informar y advertir a los usuarios, al personal y
a terceros, acerca de las caracteristicas de la instalacion, colocadas de modo que puedan
ser libremente consultados por el usuario antes del acceso a las instalaciones.

ARTICULO 27.- Informacién minima requerida. Los carteles, la sefalizacion y el
balizaje deben contener, como minimo, la informacioén siguiente:

a) Nombre del medio de transporte de personas por cable.

b)  Largo total del recorrido y capacidad maxima de transporte.

c¢) Horario de cierre del medio de transporte de personas por cable.

d) Caracteristicas, uso y condiciones de seguridad del servicio.

Esta informacion puede ser complementada en las boleterias o en otros lugares visibles
para el publico, con informacién relativa al area a la que se accede a través del medio de
transporte de personas por cable.

Debe contemplarse la senalizacion para personas discapacitadas.
Los carteles de sefalizacion y balizaje no deben incluir avisos publicitarios.

ARTICULO 28.- Senalizacion de informaciéon y de seguridad. El Prestador del
Servicio debe informar al usuario en forma fehaciente, sobre las caracteristicas y el uso del
medio de elevacion, en circunstancias normales o ante cualquier contingencia.

Previo al embarque debe informar:

a) Que en caso de detencién de la linea los pasajeros deben conservar la calma,
esperar y atender las instrucciones del personal y no tratar de abandonar el
vehiculo hasta que se les indique.

b) Que el pasajero no debe interferir con el funcionamiento correcto, adecuado y
seguro del medio de elevacién y que debe abstenerse de realizar acciones que
impliquen un riesgo a los demas pasajeros.

En los sectores de acceso a tomar el medio de transporte de personas por cable debe
proveerse senalizacion de informacién y de seguridad, como minimo, mediante carteles
para los usuarios, que cumplan con las IRAM 3954, IRAM 3955, IRAM 3956 e |IRAM
10005-1 y parte 2, con leyendas como minimo en idioma castellano y en inglés, y que
incluyan las precauciones a tener en cuenta.

ARTICULO 29.- Transporte en telesilla de nifios menores. El Prestador del Servicio
debe asegurar que los nifos de una altura menor que 1,25 m o menores de 12 anos de
edad sean transportados en una silla acompafiados como minimo, por una persona mayor
de edad en condiciones de aportar o prestarles la ayuda necesaria, principalmente en lo
relativo a la barra de seguridad y cumplimiento con las consignas de seguridad.
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ARTICULO 30.- Transporte de personas discapacitadas. A fin de garantizar la
seguridad de personas discapacitadas, el Prestador del Servicio debe asegurar que el
transporte se realice en las condiciones siguientes:
a) Esa modalidad de transporte haya sido previamente concertada o informada.
b)  Una persona responsable debe acompanar a la persona discapacitada en todo
momento haciéndose cargo de su seguridad, cuando asi lo considere.
c) Las caracteristicas del medio de elevacion y la naturaleza de la capacidad
diferente lo permitan con total seguridad.

El Prestador del Servicio debe prever la habilitacion de medios para personas
discapacitadas, en cuyo caso de acuerdo al tipo de discapacidad, también debe prever la

ubicacion del usuario en el vehiculo y en caso de tratarse de varias personas, el intervalo
entre vehiculos.

ARTICULO 31.- Acceso a instalaciones distintas a los medios de elevacién. El
Prestador del Servicio debe prever el impedimento de acceso del publico o de personas no
autorizadas o ajenas al servicio de transporte de personas por cable, a instalaciones o

zonas que puedan afectar la seguridad de las personas, de los bienes o del
medioambiente.

Capitulo I

“De la Operacién de los Medios de Transporte de Personas
por Cable”

Seccion I: De los Requisitos, Generalidades y Modalidades

ARTICULO 32.- Requisitos de operacion. Todo medio de transporte de personas por
cable debe contar como minimo con un motor principal para operacion normal y con otro
motor auxiliar que funcione en forma independiente del primero y con una fuente de
energia distinta, de forma que se asegure la evacuacién del medio.

La operacion normal del medio se debe realizar sélo en caso que ambos motores estén
operativos.
El motor auxiliar sélo debe ser utilizado en caso de evacuacion o de mantenimiento.

ARTICULO 33.- Generalidades de operacion en servicio normal. Para la operacion
normal debe cumplirse lo siguiente:

a) Motor principal y motor auxiliar, en condiciones de servicio segun las
especificaciones del manual de operacion.

b) Plataformas de embarque y desembarque y sala de comando, en condiciones de
servicio.

c) Condiciones atmosféricas, que no requieran alguna precaucion en particular, en
cumplimiento de las condiciones limites fijadas para la instalacion, segun manual
de operaciones.

d) Apertura al publico debe hacerse solo después que se hayan cumplido los
controles diarios indicados en la Seccion |l del presente reglamento.

e) El personal necesario indicado en el manual de operaciones del medio de
transporte de personas por cable, estd en su puesto y se encuentra en posicion
de servicio.

f)  Se cumplen las condiciones de seguridad de funcionamiento del medio y de esta
norma.

ARTICULO 34.- Durante la operacion. El personal debe vigilar el buen funcionamiento
del medio y asegurar la realizacion de las funciones que le son confiadas. El conductor
debe tener a su alcance los controles principales de comando cuando cumpla la mision de
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vigilancia del embarque/ desembarque de los usuarios. Si el conductor se ausenta de la
instalacion, debe designar un reemplazante temporal con pleno conocimiento de la tarea.

ARTICULO __ 35.- Operacion de cierre al publico. Durante el cierre al publico, el
personal se debe asegurar que ningun pasajero permanezca en la linea. Si en ausencia
del personal auxiliar de la estacion es necesario continuar temporalmente la operacion del
transporte de personas por cable, se deben tomar los recaudos pertinentes para evitar el
embarque inesperado de pasajeros y el personal no debe abandonar su puesto de trabajo
hasta que se haya cerrado definitivamente el medio.

ARTICULO 36.- Transporte de cargas. Si se deben transportar cargas por el medio, el
conductor del transporte de personas por cable debe verificar que:
a) Tener en consideracion el peso y las dimensiones maximas permitidas para ese
medio de transporte de personas por cable.
b) Las mismas sean ubicadas, estibadas y sujetadas de manera tal que no pongan
en riesgo al personal, a los usuarios o a los terceros.
d) En el vehiculo ubicado detras en subida o adelante en bajada de uno con carga,
no debe transportarse personas.

El transporte de cargas peligrosas debe tener un tratamiento especifico y se debe realizar
sin publico en la linea.

ARTICULO 37.- Anomalias en la operacion y averias. La constatacion de una
situacion anormal en el medio transporte de personas por cable, o de un incidente o
accidente, debe conducir al personal a intervenir y a proceder a su parada o detencién en
forma inmediata. El servicio solamente debe continuar luego de verificar que todas las
condiciones son normales.

Toda anomalia debe ser asentada en el Registro de operacion del medio transporte de
personas por cable.

ARTICULO 38.- Paradas imprevistas. Toda parada imprevista del medio transporte de
personas por cable, ya sea automatica o manual, debe estar seguida de una evaluacion de -
la situacion por parte del conductor. El resultado de esta evaluacion puede llevar al
conductor a informar al responsable de operacion y a requerir personal competente y/o
equipos complementarios.

ARTICULO 39.- Parada prolongada. Cuando se estime que la parada puede ser
prolongada, los pasajeros deben ser informados lo mas rapido posible de las medidas
inmediatas a tomar (reanudacion de marcha o evacuacién). Cuando la evacuacion de los
pasajeros es inevitable, el responsable de operacion debe poner en marcha el Plan de
evacuacion mencionado. El evento debe documentarse en el Registro de operacion.

En caso de accidente con personas afectadas, deben seguirse los procedimientos
especificos del Manual de operaciones. El evento debe documentarse en el Registro de
operacion.

El socorro de las personas afectadas debe ser prioritario.

ARTICULO _ 40.- Modalidades de operacion en el caso de circunstancias
excepcionales. Cuando las condiciones del servicio normal no pueden ser cumplidas, el
servicio al publico debe ser interrumpido hasta tanto esté asegurada la condiciéon normal
del servicio, de lo contrario debe efectuarse la evacuacion de los pasajeros.

En caso que para efectuar la evacuacion sea necesario inhabilitar dispositivos de
seguridad del medio, debe contarse con la autorizacion del responsable de operacion.
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Una vez resuelta la anomalia, el servicio puede continuar con personas solamente si su

funcionamiento no implica riesgo para el personal, los usuarios o terceros.

ARTICULO 41.- Reanudacion de marcha normal. El medio de elevacion no debe
reanudar su marcha hasta después de la identificacion y tratamiento de las causas de la
detencioén por parte del personal de mantenimiento, si correspondiere, y con la autorizacion
del responsable de operacion.

ARTICULO 42.- Operacion nocturna. En caso de operacion nocturna habitual, debe
proveerse iluminacién adecuada que permita un funcionamiento seguro, considerando las
caracteristicas del medio de transporte de personas por cable y de acuerdo a
procedimiento especifico incluido en el Manual de operacién a esos efectos. Como minimo
deben cumplirse especialmente, las condiciones siguientes:

d) Debe estar prevista la iluminacion de las estaciones de embarque vy
desembarque de los pasajeros y en el caso de falla de la iluminacién, deben
contar con un alumbrado de emergencia. Que puede ser portatil.

b) Debe proveerse a los vehiculos de una iluminacion suficiente, o en su defecto,
debe proveerse como minimo iluminacion en las torres por donde circulan los
vehiculos, que permita la visibilidad dentro de éstos.

c) Loscarteles y las senales de seguridad deben ser legibles en la oscuridad.

ARTICULO 43.- Marcha fuera de la operacién al publico. Durante la modalidad de
marcha fuera de operacién al publico, se deben mantener las condiciones de seguridad de
operacion de acuerdo a las especificaciones particulares para el caso, establecidas por el
Representante Técnico.

En circunstancias excepcionales, fuera de la operacién al publico y con la debida
autorizacion previa del Responsable de operacién, el medio de transporte de personas por
cable puede operar en operaciéon de emergencia.

ARTICULO 44.- Marcha sin personal en una estacion de retorno. Esta marcha solo
debe ser usada luego de una inspeccion visual previa de la totalidad de la instalacion, para
llevar o reunir el personal en una estacion sin personal, o para llevar personal a un punto
preciso de la linea en ayuda de un vehiculo del transporte de personas por cable o de una
plataforma de servicio.

Durante esta marcha, el personal presente en los vehiculos debe estar limitado a lo estricto
y necesario para la ejecucion de la operacion. El conductor debe tomar todas las medidas
necesarias para que en todo punto de la linea, el personal que efectua el recorrido pueda
ser evacuado o auto evacuado sin peligro.

Durante esta marcha se debe evitar todo embarque imprevisto de pasajeros.

En las estaciones no vigiladas o sin personal se debe colocar una senal de advertencia o
un cartel de sefalizacion indicando esta circunstancia

ARTICULO 45.- Marcha automatica de descongelamiento. Si este tipo de marcha se
realiza, no debe efectuarse con presencia de personas en la linea. Todo reinicio de marcha
debe estar precedido por un alerta visual y sonora en cada estacion, que debe permanecer
activada durante el ciclo de funcionamiento de esta marcha.

Seccion ll: De los Controles en la Operacion

ARTICULO 46.- Controles cotidianos y protocolo de pruebas antes de la apertura al
publico. Diariamente, previo a la apertura al publico del transporte de personas por cable,
deben realizarse los controles y seguirse el protocolo de pruebas, requeridos en el manual
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de operacion y lo indicado a continuacién en el presente reglamento. Estas tareas se
deben realizar bajo responsabilidad del conductor de cada medio de transporte de
personas por cable.

El puesto de mando es el lugar fisico donde el conductor puede iniciar o reiniciar el
funcionamiento de la instalacion teniendo acceso a la totalidad de informacion referente al
estado de seguridad, siguiendo los requisitos establecidos por el fabricante, o en su
defecto, por el Representante Técnico.

ARTICULO 47.- Control diario de pre-apertura. Antes de la apertura al publico del
medio de elevacion, se debe realizar el control diario, que debe incluir, como minimo, los
items siguientes:

a) Estado operativo de los circuitos de seguridad y de los circuitos de seguridad de
linea que disparan la parada de emergencia, asi como los dispositivos de
vigilancia de las entradas y salidas de estacion de los vehiculos.

b) Disparo de circuitos de vigilancia en caso de puesta a tierra, cortocircuito
0 interrupciones.

c) Verificacion que todos los valores indicados se encuentran dentro de los limites
admisibles.

d) Funcionamiento del paro eléctrico a la maxima velocidad de marcha.
Funcionamiento del cambio de velocidad de marcha a partir de los mandos
correspondientes.

g) Funcionamiento de los sistemas de frenado mecanico del accionamiento.

h)  Funcionamiento de los medios de comunicacioén internos de la instalacion.

i) Accesibilidad a todos los dispositivos de paro.

i) Posicion de los cables sobre las poleas, rodillos o apoyos, asi
funcionamiento del rascador de las gargantas de las poleas

k)  Posicion y libre juego de los contrapesos o de los cables de puesta en tension.

) Estanquidad y presion de servicio de los sistemas hidraulicos o neumaticos y
estanquidad de los reductores.

m) Estado y posicion de los rieles de rodamiento y de guiado en las zonas de
entrada y de salida de las estaciones (Por ejemplo, caso de obstruccion por
hielo).

n)  Funcionamiento de los sistemas de vigilancia de las pinzas desembragables en
las entradas y salidas de las estaciones.

0) Estado de las zonas de embarque y de desembarque, asi como de las vias de
acceso y de salida de los viajeros

p) Estado de los vehiculos y arrastres.

—
—

como el

ARTICULO 48.- Recorrido diario de prueba previo a la apertura al publico. Previo a
la apertura del medio al publico debe realizase un recorrido diario de prueba durante el
cual deben verificarse, en los dos lados de la linea, los items siguientes:
a) El buen funcionamiento de los apoyos de los cables, asi como la buena
alineacion y la rotacion de los rodillos.
b) El libre desplazamiento de los vehiculos y arrastres sobre los apoyos.
¢) La ausencia de hielo, de nieve u otros obstaculos sobre las estructuras de linea,
los vehiculos o los arrastres que puedan poner en peligro la operacion.
d) Asegurar el correcto funcionamiento del anemoémetro, u otro dispositivo de
medicion de velocidad de viento”.
e) La ausencia de anomalias evidentes (posicion, estado) en los cables.
f) Respeto de las distancias de seguridad necesarias (perfil de espacio libre, altura
de sobrevuelo o colocar protecciones o advertencias)
g) El estado y la ausencia de irregularidades evidentes o de dafos en todos los
vehiculos y arrastres previstos para la operacion.
h) Ellibre acceso a los caminos previstos para la evacuacion de pasajeros.
i) El estado de la pista de subida de los telesquies.
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i) El estado de los dispositivos de proteccion tales como colchonetas, redes,
sistemas de retencion y barreras.

k)  Presencia y legibilidad de los paneles de senalizacion previstos.

m) La ausencia de alteraciones del entorno tales como, caidas de piedras, aludes,
etc.

ARTICULO 49.- Requisitos para el recorrido de prueba. Durante el recorrido de
prueba deben cumplirse los requisitos siguientes:

a) Esta prohibido transportar personas ni carga.

b) Debe existir un enlace radiofénico o visual entre el personal participante en el
recorrido de prueba, excepto para los telesquies con la linea visible.

c) Como regla general, el puesto de mando de la estacién de accionamiento debe
estar ocupado, en caso contrario, se debe vigilar desde la estacion opuesta y se
debe realizar un ciclo de funcionamiento suplementario, estando ocupado el puesto
de mando de la estacion de accionamiento;

d) Lainstalacion debe ser parada antes de la entrada en estacion de los vehiculos si
los depositos de hielo o las acumulaciones de nieve son susceptibles de
impedirla.

ARTICULO 50.- Controles durante el servicio al publico. Durante la operacion, el
conductor del medio debe prestar especial atencién a cualquier circunstancia que no
permita una operacion normal, también durante la operacién debe controlar lo siguiente:

a) Deteccioén de ruidos no habituales.

b)  Evolucion de las condiciones climaticas.

c) Rotacién de impulsién motriz, de las poleas y de las ruedas en las estaciones.

d) Estado de las zonas de embargue y desembarque.

e) Circulacion de los vehiculos en la estacion.

f) Ausencia de anomalias manifiestas en los vehiculos.

g) Valores indicados de la tension y de la intensidad del accionamiento eléctrico

dentro de limites.
h)  Circulacién vehiculos, holgura minima.

ARTICULO 51.- Controles de operacion y protocolo de pruebas después de casos
particulares. Después de eventos particulares tales como tormentas, heladas,
avalanchas, accidentes o averias, y antes de la reanudacion de medio del transporte de
personas por cable, el conductor debe efectuar, como minimo, los controles diarios de pre-
apertura y en caso de necesidad, responder a un protocolo de prueba apropiado a la
situacién, de acuerdo a lo que se establezca en el manual de operacion para cada caso.

Seccion lll: Del Plan de Evacuacion de los Medios de Transporte de
Personas por Cable

ARTICULO 52.- . Plan de evacuacién. Cuando un medio de elevacion se halle
imposibilitado de reanudar su marcha, o cuando su marcha representa peligro para los
usuarios, debe ser evacuado.

La evacuacién son maniobras para hacer descender a los pasajeros del medio de
elevacion mediante equipos especificos para tal fin (escalas, cuerdas, arneses, equipos de
escalada en general, etc.).

El Prestador del Servicio de transporte de personas por cable debe poseer los recursos
humanos y materiales para realizar en forma segura la evacuacion de los pasajeros del
medio de elevacién para lo cual debe contar con un plan de evacuacion escrito y
actualizado, por cada medio de elevacion que opera.
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El Prestador del Servicio de transporte de personas por cable debe asegurar la adecuacion
y actualizacion periodica del plan de evacuacién mediante ejercicios y simulacros
periodicos, y la capacitacion y reentrenamiento periédico del personal.

En la medida que el personal de evacuacion no sea suficiente para cumplir con la
evacuacion, el prestador debe apelar a medios externos, tales como bomberos, policia,
gendarmeria, etc.

ARTICULO 53.- Generalidades para la evacuacion. El Prestador del Servicio de
transporte de personas por cable, debe informar a todos los pasajeros, de ser posible
previo a su embarque, a través de informacion oral o carteleria, acerca de la posibilidad de
detencion y evacuacion del medio de elevacién y debe brindarles las instrucciones
minimas a tener en cuenta.

En caso de ser necesaria la evacuacion, el encargado o responsable del medio de
elevacion debe informar de inmediato a todos los pasajeros embarcados y debe darles las
instrucciones correspondientes y comenzar la recuperacion o activar la evacuacion por
otros medios (rescate).

El método de evacuacion debe ser adecuado y seguro, adaptado al medio de elevacion y
al lugar.

ARTICULO 54.- Caracteristicas del plan de evacuacion. El plan de evacuacion debe
tener en cuenta, entre otros, los aspectos siguientes:

a) Los casos o condiciones mas desfavorables.

b) El tipo y caracteristicas del medio de elevacion y de su operacion

C) El entorno (terreno sobrevolado, peligros de avalanchas, arroyos, cafadones,
vegetacion, etc).

d) Las condiciones meteorologicas.

e) Los recursos humanos disponibles y los tiempos admitidos o admisibles.

f) Las posibilidades técnicas del material de evacuacion.

g) La determinacion de la duracion estimable de las operaciones y del tiempo limite
de reflexién.

h) La definicion de los objetivos de la operacion de evacuacion, especificamente los
lugares seguros para retirar a los pasajeros y las rutas correspondientes, las
caracteristicas de la linea, el nimero maximo de vehiculos y de pasajeros en
linea, las alturas de sobrevuelo etc..

i) Para los vehiculos no acompanados (telecabinas, telesillas etc.) la indicacion de
posibilidades de acceso a los vehiculos.

)] Los medios de alerta a los rescatistas.

k) Los medios de comunicacion y modalidades de informacion a los pasajeros,
teniendo en cuenta la confidencialidad de las comunicaciones internas referentes
a la evacuacion.

) Descenso al suelo y traslado de los pasajeros a un lugar seguro previamente
fijado.

m)  Retorno del equipo y las disposiciones para la verificacion y el ordenamiento del
material después de su uso.

ARTICULO 55.- Contenido del plan de evacuacion. El plan de evacuacion del medio
de elevacién debe indicar y justificar el numero de rescatistas y el tiempo maximo
necesario para la evacuacion. El plan de evacuacién debe contener, como minimo:
a) El perfil longitudinal de la linea y los métodos de rescate adoptados en las
diferentes secciones del medio de elevacion.
b) la constitucién de los equipos de evacuacion y la designacion de las secciones de
linea donde ellos son respectivamente responsables.
c) El detalle de la misién de cada equipo (tiempo referencial, reunion, reparticion de
la mision y del material, transporte a la escena, efc.).
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d) El detalle del material y equipamiento afectado a cada uno de ellos y lugar de
almacenaje de estos, las modalidades de su transporte a la escena, y otras
posibles limitaciones.

ARTICULO 56.- Generalidades para la seguridad en la evacuaciéon. Durante la
evacuacion, tanto el responsable del medio de elevacion como el jefe de rescate deben
asegurar de mantener detenido e inmovilizado el medio de transporte de personas por
cable, mediante un procedimiento escrito y dando cumplimiento a la IRAM 2450.

Debe asegurarse una efectiva comunicacion entre el conductor y el jefe de rescate.

La evacuacion de un pasajero no debe comprometer la seguridad de otros ocupantes que
esperan ser evacuados.

El rescatista debe asistir a los pasajeros cuando acceden a los dispositivos de evacuacion
y en su seguridad.

Si la instalacion es susceptible de transportar personas heridas, éstas deben ser
evacuadas primero.

ARTICULO 57.- Seguridad del personal. Durante todas las fases de la operacion, los
métodos puestos en marcha deben tener en cuenta la seguridad del personal, reduciendo
sus riesgos, particularmente el riesgo de caida.

Se debe tener especial cuidado que el personal no sea puesto en peligro ni tampoco se
ponga en riesgo o peligro a los pasajeros.

Cuando sea necesario los rescatistas deben poder autoevacuarse respetando los
procedimientos de seguridad.

ARTICULO 58.- Equipamiento de rescate. El material y equipamiento de rescate debe
cumplir con las normas de fabricaciéon respectivas y debe ser utilizado, almacenado,
mantenido, verificado, probado y dado de baja, conforme a éstas y a las instrucciones del
fabricante.

ARTICULO 59.- Participacion de los pasajeros. La evacuacion no debe necesitar de
la participacion activa de los pasajeros. Sin embargo puede admitirse una participacion
eventual si no existe riesgo de comprometer ni la seguridad ni la ejecucion del plan de
evacuacion.

ARTICULO 60.- lluminacién o alumbrado. E| Prestador del Servicio de transporte de
personas por cable debe considerar las posibilidades de evacuaciones nocturnas, para lo
cual debe prever el uso de linternas, faros, grupos electrégenos, etc.

ARTICULO 61.- Secciones de linea. La evacuacion la debe efectuar uno o mas
equipos de rescate los que deben tener a cargo cada uno de ellos una o mas secciones de
la linea. Cada seccion se debe definir en funcién de las dificultades de acceso de los
rescatistas, las dificultades del terreno, el numero de vehiculos y el numero maximo de
pasajeros, en funciéon de lo cual se debe determinar la cantidad y el tipo de material
necesario.

ARTICULO 62.- Formacion, instruccion y entrenamiento de los rescatistas. El jefe
de rescate debe definir los niveles de competencia necesaria de los rescatistas para
realizar cada tipo de tareas. Los rescatistas deben poseer los conocimientos requeridos
para las tareas que le son asignadas, a fin de asegurar y garantizar su seguridad y la de
las personas transportadas. Los rescatistas deben:

\orloss e

FAA
12y

p )
P sottano .- ESPINA
' nica e, JAVIER R.
g / IR \Iree{g\ de Des?::“o Ministro de Turismo
/ / Su“:n?r?'\sleﬁc dec;u?‘:oza Gobiemo de Mendoza
/ - deMe
Goblermo
| /DIRECCION
ADMINIST.

20



-_

JEF
| pesPacHO)
1//

26 JUN 2012
RESOLUCION N@ 9 @ Q

a) Ser capacitados en forma periddica y sistematica sobre su trabajo, ya sea por
parte del propio Prestador del Servicio o por un organismo especializado.

b)  Ser informados en forma precisa sobre el plan de evacuacién en general y sobre
el rol en particular a cumplir.

c) Conocer especialmente el manejo del material y equipos a ser utilizados en cada
evacuacion.

d) Participar en reentrenamientos regulares y periddicos mediante simulacros o
practicas reales.

ARTICULO 63.- Mejora del plan de evacuaciéon. Cada operacion de evacuacion
llevada a cabo debe ser objeto de un analisis e informe escrito posterior, por parte del
Prestador del Servicio de transporte de personas por cable, con el objeto de propender a

mejorar el plan de evacuacion. El plan de evacuacion debe ser objeto de revision
periodica.

Capitulo 1l

“Del Mantenimiento de los Medios de Transporte de
Personas por Cable”

Seccion I: De los Requisitos y las Generalidades del Mantenimiento

ARTICULO 64.- Manual de mantenimiento. El medio de transporte de personas por
cable debe contar con un manual de mantenimiento técnico del fabricante, o en su defecto,
el Representante Técnico debe elaborarlo y mantenerlo actualizado.

ARTICULO 65.- Plan de mantenimiento y registros. El Representante Técnico debe
aprobar un plan de mantenimiento del medio de elevacion y debe establecer los
procedimientos de mantenimiento, la evaluacion de los resultados de su ejecucion y debe
asegurarse de que se lleven los registros y elaborar un informe de las tareas realizadas.

ARTICULO 66.- Mantenimiento. Las tareas de mantenimiento deben llevarse a cabo
teniendo en cuenta los valores de referencia y las tolerancias admisibles, asi como las
frecuencias de sustituciéon de los elementos constitutivos o componentes.

ARTICULO 67.- Criterios de aceptacion. En el manual de mantenimiento deben
indicarse las especificaciones y los criterios de aceptacion de los defectos encontrados en
los controles visuales, en las pruebas y en los ensayos no destructivos (E.N.D.), segun lo
establecido por el fabricante, o en su defecto, por el Representante Técnico.

ARTICULO 68.- Ensayos No Destructivos (E.N.D.). El Representante Técnico debe
indicar los componentes a los cuales realizar un ensayo no destructivo por personal
calificado y debe especificar en ellos, cada uno de los lugares en los cuales se transmiten
los esfuerzos, como ser las soldaduras, en los que se deben realizar los ensayos no
destructivos.

ARTICULO 69.- Equipamiento y herramientas. El personal de mantenimiento debe
disponer de elementos, instrumentos y aparatos de control y medicion necesarios para su
tarea.

Seccion ll: Del Mantenimiento de las Pinzas Fijas

ARTICULO 70.- Desplazamiento periédico de las pinzas fijas de los medios de
movimiento continuo. La pinza —-mordaza-, es el componente de un vehiculo, destinado a
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asegurar su conexion con el cable mediante una fijacion. Para evitar que los esfuerzos se
localicen constantemente sobre los mismos tramos de cable, las pinzas fijas deben ser
desplazadas a intervalos regulares. Las pinzas no deben, bajo ninguna circunstancia, ser
ubicadas sobre los cruces de hebras en zonas de empalme. A tal fin la mencionada
seccion de cable debe estar identificada con una franja de 20 cm de longitud, realizada con
pintura indeleble de color amarillo, tanto en el inicio como en el final.

ARTICULO 71.- Desplazamiento de pinzas, sentido y distancia. Cada pinza debe ser
desplazada siempre en el mismo sentido, sobre una distancia igual a la longitud total de la
pinza (incluyendo las guias) y adicionando 2 (dos) veces el didmetro del cable.

ARTICULO 72.- Tiempo entre desplazamientos. El intervalo de tiempo entre un
desplazamiento y otro de una pinza debe ser menor a un ano.

ARTICULO 73.- Desplazamiento y ajuste de pinzas. El desplazamiento y ajuste de las
pinzas debe ser efectuado y controlado considerando las especificaciones del fabricante y
para las telesillas de pinzas fijas, conforme a los requisitos relativos a las inspecciones
periodicas de éstas establecidas en el presente reglamento.

ARTICULO 74.- Pinzas de desplazamiento automatico. Los medios con pinzas de
desplazamiento automatico no requieren el desplazamiento manual, se debe controlar su
correcto funcionamiento.

ARTICULO _ 75.- Método de desplazamiento. La eleccion del método de
desplazamiento y su frecuencia deben quedar a criterio del Representante Técnico,
pudiendo elegir los dos métodos posibles, identificados mas adelante como Método A y
Método B para los medios de transporte monocables y debera utilizar el Método C para los
teleféricos bicables y de funiculares:

Métodos de desplazamiento:

a) Desplazamiento de pinzas segun el Método A: El desplazamiento de las pinzas se
debe efectuar, como minimo, cada 200 h de funcionamiento del medio de
elevacion. Este intervalo se debe aumentar a 500 h para los medios de elevacion
monocables a movimiento unidireccional continuo, donde el largo expresado en
metros sea mayor a 400 veces la velocidad normal de operacion, expresada en
metros por segundo.

b) Desplazamiento de pinzas segun el Método B: Salvo indicacion contraria del
fabricante del medio de elevacion, el desplazamiento de las pinzas se debe
efectuar a intervalos de tiempo regulares, t, donde el valor de t esta dado por la
formula siguiente:

t (en horas de funcionamiento) = K (L / V)

siendo:
K: coeficiente igual a 0,8 para los cables tipo “Lang” o equivalente y 0,5 para los
cables cruzados;
L: el largo del medio de elevacion, en m;
V: la velocidad del medio de elevacion, en m/s.

c) Método C para desplazamiento de otras pinzas fijas (incluyendo el “chapeau de
gendarme”) de teleféricos bicables y de funiculares.

Las pinzas fijas (incluyendo el “chapeau de gendarme’) de teleféricos bicables y de
funiculares deben desplazarse una distancia como minimo igual a la zona de contacto,
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mas 3 pasos de cable, cada 200 h de operacion, en caso de utilizacion de un cable tractor
unico 6 cada afo, en caso de montaje con cables tractores multiples.

ARTICULO 76.- Ensayo de resistencia al deslizamiento de pinzas. En el manual de
mantenimiento debe figurar el procedimiento y la fuerza de aplicar para el ensayo de
resistencia al deslizamiento de las pinzas. Debe ser el valor que indica el fabricante, y de
no poseerlo se debe considerar: F=3 P sen a siendo 3 coeficiente de seguridad, P peso
del vehiculo cargado y a el angulo de inclinacion de la pendiente méaxima.

Seccién lll: Del Mantenimiento y Control de los Cables y sus
Dispositivos de Fijacion

ARTICULO 77.- Definiciones:

77.1 Cable fijo. Cable anclado, por lo menos de uno de sus extremos y que puede
descansar sobre uno 0 mas soportes intermedios.

77.2 Ccable movil. Cable dispuesto de manera que puede hacer movimientos
longitudinales de una gran amplitud.

77.3 Cable tractor. Cable movil dispuesto de manera que transmite su movimiento a los
vehiculos que estan unidos a él, sin asegurar su sustentacion.

77.4 Cable de remolque. Cable movil dispuesto de manera que transmite su movimiento
a los arrastres que estan unidos a él.

77.5 Cable en anillo. Cable cuyos dos extremos estan empalmados entre si.

77.6 Cable de tension. Cable utilizado para asegurar el enlace entre el extremo no
anclado de un cable fijo o la polea de extremidad de un cable en anillo y su contrapeso o
dispositivo de tension.

77.7 Cable de recuperacion. Cable mévil destinado exclusivamente a sustituir a los
cables tractores de la instalacion, en caso de fallo de estos ultimos, con objeto de asegurar el
retorne de los vehiculos a la estacion.

77.8 Cable portador tractor. Cable mévil dispuesto de manera que transmite su
movimiento a los vehiculos que estan unidos a él y al mismo tiempo asegura su
sustentacion.

77.9 Cable carril. Cable portador: cable fijo colocado de modo que solo asegura la
sustentacion de vehiculos que poseen un carro que rueda por él.

77.10 Tambor de anclaje. Sujecién de extremidad formada por un tambor unido al
anclaje alrededor del cual un cable fijo forma vueltas muertas.

77.11 Sujecion de extremidad. Constituyente que une el extremo de un cable con el
constituyente sobre el cual ejerce la traccion.

77.12 Terminal del cable. Sujecion de extremidad formada por un casquillo dentro del
cual el extremo del cable queda inmovilizado bajo la traccion que se le aplica.

77.13 Sistema guia de cable tractor en estaciones. Conjunto de estructuras que
soportan y guian al cable portador tractor.

77.14 Criterio de rechazo del cable. Nivel de deterioro ante el cual el cable se declara
no apto para cualquier utilizacion posterior.
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77.15 Largo de referencia del cable. Largo de cable sobre el cual se mide o evalia el
valor de una caracteristica especifica, por ejemplo 6xd (6x diametro nominal del cable).

77.16 Reduccion de seccion metalica del cable. Reduccion de seccion, expresada en
porcentaje de la seccion metalica nominal del cable nuevo, teniendo en cuenta los efectos
de los alambres rotos, de la corrosion y del desgaste.

77.17  Seccion normal del cable. Seccién a todo lo largo del cable excluyendo las
secciones de la sujecion de extremidad o del empalme.

77.18 Dispositivo de tension adicional del cable. Dispositivo complementario destinado
a mantener un cable bajo tension en caso de fallo de un dispositivo principal de puesta en
tension.

77.19  Sistema guia de cable tractor en estaciones. Conjunto de estructuras que
soportan y guian al cable portador tractor.

77.20 Polea de tension. Toda polea de reenvio o de desviacion a excepcion de la
polea de retorno.

77.21 Ejes de tension. Todo eje de polea de reenvio, de desviacion, de fijacion de
cilindros, o de extensiones.

ARTICULO 78.- Lubricacion del cable. Los cables deben ser lubricados de acuerdo
con las instrucciones del disefiador o del fabricante de la instalacion. Si se usa lubricacion
en funcionamiento, el lubricante del cable utilizado en funcionamiento debe ser compatible
con el lubricante utilizado en la fabricacion del cable y con cualquier material utilizado en
las bandas de caucho de las poleas y rodillos, los empalmes, y los elementos de las pinzas
y sujeciones de extremidad en contacto con el cable.

El lubricante no debe modificar el régimen de funcionamiento de los componentes
mencionados.

ARTICULO _79.- Limpieza o proteccion del cable. La frecuencia y método de
aplicacion del producto de limpieza o protecciéon del cable debe estar de acuerdo con las
recomendaciones provistas por el fabricante del cable, y de acuerdo con el control de
funcionamiento y mantenimiento.

Los cables carriles de los remontes mecanicos equipados de frenos de carro deben
limpiarse como minimo, una vez al ano.

Cuando el cable deba ser objeto de un tratamiento con un producto de proteccion, éste
debe aplicarse en la superficie del empalme y de los cordones reparados, al principio de
cada periodo de operacion.

ARTICULO 80.- Controles. Con el objeto de detectar y registrar cualquier defecto que
pueda afectar la seguridad, cada cable de la instalacion debe controlarse como se indica
en los articulos de el presente reglamento. Antes de controlar los cables y sus fijaciones,
deben limpiarse de forma que se pueda hacer una evaluacion precisa del estado externo
del cable; los defectos a detectar, entre otros posibles, deben ser:

a) Defectos superficiales: aspectos anormales de los alambres, desgaste general,
abrasion localizada, entallas, corrosion, estado del producto de proteccion, en su
caso.

b) Defectos internos: defectos superficiales de los cordones y alambres en el
interior del cable.

JEFE/
DESPAZHG /

l\htﬂm Lic. JAVIER R. ESPINA

"DIRECCION
Aqr«'IN,LST

Minlstro de Turismo
Aux. Veronica Sottano Gobierno de Mendoza
Subsecretaria de Desarrollo
7 Ministerio da Turismo
Goblemo de Mendoza

\w\/

24

~

%

-



26 JUN 2012

{
RESOLUCION N@ 2 (
=4
c) Defectos de estructura: rotura de alambres, alambres flojos y deformaciones

locales.
d)  Defectos geométricos: reduccion del diametro, modificaciones del paso,
ondulaciones, deformacion del empalme.

Cada sujecion de extremidad debe controlarse para detectar cualquier deslizamiento del
cable.

ARTICULO 81.- Control periédico. Debe efectuarse un control periddico de rutina de

los cables, a intervalos determinados, adoptando los criterios indicados en las Tablas 81.1,
81.2 y 81.3, y tal como se establece a continuacion:
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ARTICULO 82.- Controles extraordinarios. Deben realizarse controles extraordinarios
despues de incidentes importantes susceptibles de haber dafiado al cable, tales como
cruzamiento o descarrilamiento del cable, latigazo como consecuencia de un
descarrilamiento de carro, deslizamiento de pinzas fijas, etc., asi como en las partes del
cable que han sido reparadas.

Este control debe efectuarse con una frecuencia definida por una persona competente en
funcioén de la evolucion y de la gravedad del defecto.

En las zonas soportadas sobre un apoyo o soporte de linea, en cuanto a rotura de
alambres o de otras formas de dafios externos descubiertos después de un control previo
en los puntos que haya sido objeto de reparaciones anteriores, el control del estado de los
cables carriles debe efectuarse como minimo una vez al mes sin necesidad de levantar o
desplazar el cable, salvo especificacion contraria formulada luego del mencionado control.

Para el control del terminal seco desde el punto de vista mecanico, el terminal debe
abrirse con el fin de permitir asegurar la ausencia de roturas de alambres y de corrosion.
Para el control de terminales de metal fundido destinados a ser desmontados, el cono
debe ser extraido del casquillo.

Todos los ensayos y los resultados de las controles deben registrarse y mantenerse
como se indica en este reglamento.

ARTICULO 83.- Control visual anual. Debe realizarse el control visual anual, que
debe ser minucioso y abarcar toda la circunferencia del cable, excepto de las vueltas
muertas sobre los tambores de sujecion o de anclaje.

83.1 Generalidades. El control visual de la seccién normal del cable puede
efectuarse con el cable en movimiento, con la condicién de que su velocidad no sea
mayor que 0,5 m/s.

Si se sospecha de un defecto entre los cordones, el cable debe ser destensado antes de
controlar las areas afectadas.

Esta velocidad limite no se aplica a los telesquies de perchas cuya velocidad no puede
reducirse y para los que deben utilizarse otros métodos de control.

El control de elementos fuera de la seccion normal debe realizarse con el cable
inmovilizado. Si fuera necesario el cable debe levantarse de sus soportes para permitir un
control minucioso.

Los alambres rotos o elementos daiados deben identificarse con un marcado permanente
O registrarse.

Cuando las sujeciones de extremidad estan selladas, los sellados deben sustituirse luego
del control de los terminales secos y de los tambores de anclaje.

En caso de duda debe realizarse un examen electromagnético.

83.2 Mediciones. En las mediciones del diametro del cable, su paso de cableado, la
ondulacién en la zona del empalme entre los nudos para los cables tractores o de
remolque en anillo y en seccion normal para los otros cables, cada punto de medicion
debe situarse con relacion al mismo punto de referencia usado para el control visual y los
resultados deben ser objeto de un informe.

83.3 Examen Electromagnético. El examen electromagnético debe efectuarse de
acuerdo con lo indicado mas adelante en el Articulo 84
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83.4 Examen radiogréfico. Puede efectuarse un examen radiografico mediante rayos X
o rayos Gamma para:

a) Determinar la condicion local de un cable en una zona donde no es posible
realizar un examen electromagnético.

b)  Precisar, si es necesario resultados de un examen electromagnético.

Los examenes radiogréaficos deben efectuarse cumpliendo con la normativa de seguridad
correspondiente.

83.5 Interpretacion de los resultados. La interpretacion de los resultados debe tener en
cuenta:

a) Los criterios de rechazo aplicables, de acuerdo con lo indicado en el articulo 83.8
del presente reglamento.

b) Las condiciones de funcionamiento y funcién del cable.

c) Los resultados de los controles, deben compararse con los controles realizados
anteriormente en el mismo cable.

d) El conjunto de estos resultados deben incluirse en el informe de controles
indicando una conclusion sobre el estado del cable respecto a los criterios de
rechazo especificados en el articulo 82.8 del presente reglamento.

83.6 Requisitos relativos al personal. Todos los controles de los cables, controles
visuales, mediciones, examenes y resultados deben ser realizados por personal
calificado, segun lo establecido en el Articulo 84.2.2. del presente reglamento.

Para los examenes electromagnéticos y radiograficos se deben aplicar los requisitos
especificados en las normas correspondientes para las mencionadas técnicas.

La persona responsable del control debe ser capaz de:
a) Leery analizar el informe de control.
b) Evaluar el estado del cable en relacién al criterio de descarte.
c) Decidir otro tipo de control.
d) Definir una periodicidad de control de una parte del cable danada.
e) Reducir/ aumentar la frecuencia de los controles en funcién de la evolucion de
los defectos.

83.7 Informe del control. Para los examenes electromagnéticos deben aplicarse los
requisitos indicados en el Articulo 84 del presente reglamento. En el informe del examen
electromagnético, de controles visuales y mediciones deben registrarse los datos y
referencias correspondientes a la instalacion y al cable indicados a continuacion:

a) Referencia y emplazamiento de la instalacion.

b)  Funcion del cable.

c) Composicion del cable.

d) Origen elegido para localizar los defectos a lo largo del cable.

e) Temperatura.

f) Estado de carga del cable.

g) Posicion y naturaleza de defectos o resultados de mediciones.

h)  Interpretacion de resultados. Conclusién y posible comparacion.

i) Nombre y calificacion del inspector y de sus asistentes

)] Fecha y firmas.

k)  Descripcion de cualquier equipo adicional utilizado.

83.8 Criterios de rechazo. Los presentes criterios de rechazo para cables de acero
para transporte de personas se consideran parte de los requisitos de seguridad aplicables
como criterio de rechazo y se deben aplicar a los diferentes tipos de instalaciones.
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Estos criterios no se aplican a instalaciones para el transporte de cargas ni ascensores
inclinados.

83.8.1 Se aplica a todos los tipos de cables y extremos de fijaciéon usados en
medios de transporte de personas por cable.
Algunos requisitos se refieren a cables sintéticos.

83.8.2 Términos y definiciones. Para los fines de esta Seccion, se aplican los
terminos y definiciones siguientes, ademas de los indicados en otros articulos de este
reglamento:

Criterios de rechazo: Nivel de deterioro al cual el cable se declara no apto para cualquier
utilizaciéon posterior.

Longitud de referencia: Longitud de cable sobre la que se mide o evalla el valor de una
caracteristica especifica, por ejemplo 6xd (6x diametro nominal del cable).

Pérdida de seccion metdlica (I m a): Reduccién de seccion expresada en porcentaje de la
seccion metalica nominal del cable nuevo, teniendo en cuenta los efectos de los alambres
rotos, de la corrosion y del desgaste.

Seccion normal del cable: Toda la longitud del cable excluyendo las secciones de sujecion
de extremidad o del empalme.

Dispositivo de tension adicional: Dispositivo complementario destinado a mantener un
cable bajo tension en caso de fallo de su dispositivo principal de puesta en tensién

83.8.3 Especificaciones. Cuando el cable se someta a un examen
electromagnético o visual, el mismo alambre roto en varios puntos dentro de la longitud de
referencia indicada debe considerarse como un solo alambre roto.

Los alambres flojos y los alambres reparados por soldadura, deben considerarse como
alambres rotos.

Los cables deben rechazarse, cuando su estado es tal que no pueden ser evaluados por
los métodos corrientes de control.

Después de un evento exterior (rayos, avalancha, descarrilamiento), los criterios de
rechazo deben ser verificados por una persona competente antes de cualquier operacion
posterior.

83.8.4 Factores de peligro. Especialmente los siguientes hechos pueden
ocasionar situaciones peligrosas que deben ser evitadas o limitadas observando los
requisitos establecidos en el articulado del presente reglamento:

a) Excesiva disminucion de la seccion metalica puede provocar la rotura del cable.

b) Roturas debidas a fatiga, corrosiéon y desgaste pueden ser el origen de un fallo
de la sujecion de extremidad y de los cables de tension.

c) Deterioro o dafo que afectan la estructura del cable puede entranar un
descarrilamiento del cable o un insuficiente ajuste de la pinza.

d) El deslizamiento de los dos extremos de los cables unidos por un empalme
puede producir el fallo del empalme.

83.8.5 Medidas de seguridad.

a) La disminucién del drea de la seccién metdlica del cable debe limitarse
reparandolo segun lo establecido en el articulo 85.4 de el presente reglamento o
rechazarse, aplicando los criterios indicados en el articulo 83.8.6 de esta
Seccién.

b) El riesgo de un fallo de la sujecion de extremidad y de los cables de tension
puede reducirse previendo su sustitucion al cabo de un cierto periodo de tiempo
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de utilizacion (definido en horas o en afnos) de acuerdo a lo establecido en el
articulo 83.8.7;

c) El deterioro/dafno de la estructura del cable, debe repararse de acuerdo con lo
establecido en el articulo 85.4 del presente reglamento o rechazarse, aplicando
los criterios indicados en el articulo 83.8.6 de esta Secciodn;

d) El riesgo de deslizamiento de los extremos de los cables empalmados puede
reducirse por una reparacion efectuada de acuerdo con lo establecido en el
articulo 85.4 del presente reglamento.

83.8.6 Criterios de rechazo en seccién normal del cable y empalme.
a) Cables sometidos a un examen electromagnético.
Los criterios de rechazo deben basarse en la reducciéon de seccion metalica y
tener en cuenta los valores indicados en la Tabla 83.8.6.A siguiente:

Tabla 83.8.6.A- Reduccion maxima admisible de la seccion metalica

Tipo de cable Redduecclzéégergca}gli?seatgll*ir:::ible Longitud de referencia
Cables cerrados 10% 200 xd
: 8% 30xd
: 5% 6xd
Cables de cordones 25% 500 x d
® 10% 30 xd
“ 6% 6xd

NOTA. La reduccion maxima admisible de la seccién metalica de los cables de
recuperacion y de evacuacion debe ser igual a la mitad del valor indicado en la tabla. d:
Diametro nominal del cable.
La reduccion de seccion metalica debida a alambres rotos debe determinarse teniendo en
cuenta su numero sobre la longitud de referencia indicada y su seccion metalica
respectiva.
Si existe alguna duda sobre el tamafo de un alambre roto indicado por un examen
electromagnético al calcular la reduccion de secciéon metalica, debe asumirse que se trata
de la rotura del alambre de mayor seccion nominal del cable.
En su caso, debe igualmente tenerse en cuenta la reduccion de seccion metalica debida
al desgaste y a la corrosion.
b) Cables sometidos a un examen visual entre dos examenes electromagnéticos
sucesivos.
Para cualquier examen visual intermedio, se deben cumplir las condiciones
siguientes:
Cuando la reduccion total de seccion metalica debida a los alambres exteriores
rotos supera los dos tercios de la reduccion maxima admisible de seccion
metdlica indicada en la tabla 83.8.6.A para la longitud de referencia de 30xd,
debe realizarse el examen electromagnético para ayudar a la evaluacion
definitiva del estado del cable.
¢c) Cables sometidos Unicamente a un examen visual.

1) Cables de acero.
A falta de cualquier deterioro externo importante, desgaste, corrosion u otra anomalia
aparente del cable, los criterios de rechazo deben basase en el nimero de roturas de los
alambres exteriores y estar de acuerdo con los valores indicados en la Tabla 83.8.6.B

siguiente:
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Tabla 83.8.6.B - NUmero maximo de roturas visibles de alambres exteriores

Longitud de referencia
Tipo de cable | Cableado cruzado | Cableado cruzado | Cableado Lang | Cableado Lang
6xd 30xd 6xd 30xd

6x7 2 4 2 3
6x19 3 6 3 4
6 x 36 7 14 4 7
8x19 5 10 3 5
8 x 36 12 24

A falta de cualquier deterioro externo importante, el control competente debe decidir la
necesidad de reducir o no los valores indicados en la tabla 83.8.6.B, basandose en los
factores de deterioro tales como corrosion, desgaste y cualquier otra anomalia.

Se deben exceptuar de los valores de la tabla 83.8.6.B, los siguientes cables:

Para un cable de remolque de tipo Lang de composicion 6x7 utilizado en los telesquies
con enganches desembragables, el numero maximo de roturas en alambres exteriores en
la longitud de referencia de 6xd, debe ser de tres.

Para los cables de tension, la pérdida de la seccion metalica debida a las roturas visibles
de alambres exteriores debe ser como maximo igual al 50% de cualquiera de los valores
indicados en la tabla 83.8.6.A.

Independientemente de su estado, los cables de traccion, deben ser sustituidos
inmediatamente que se cumpla uno de los plazos de utilizacion siguientes: 12 afos o
18.000 horas de utilizacion.

Los cables de traccion equipados con dispositivos de tension adicionales deben
sustituirse inmediatamente al cumplirse 15 afos de utilizacion.

2) Cables de fibra sintética.
Para un cable de remolque y un cablecillo de fibra sintética, cualquier signo visible de
danos o deterioro, tal como un cambio de diametro, de forma o disposicién, que
convierten el cable en inapropiado para cualquier utilizacion con plena seguridad, debe
considerarse como motivo de rechazo.
d) Deterioro local
Independientemente del método utilizado, los elementos siguientes de deterioro
local deben considerarse como motivo de rechazo:

1) Dos alambres exteriores adyacentes rotos de un cable carril cerrado (cable
carril) o dos alambres rotos separados por un solo alambre intacto;

2) Cuando la distancia entre los puntos de rotura de dos alambres exteriores
adyacentes rotos de un cable carril cerrado es inferior a un paso de cableado,
estos alambres deben considerarse como dos alambres adyacentes rotos.
Esta regla se aplica también a dos alambres rotos separados por un sélo
alambre;

3) Mas del 50% de los alambres exteriores de un cordon de un cable de cordones
tractor o portador- tractor estan rotos en un paso de cableado.

4) Después de la puesta en tension, el diametro del cable medido en la zona del
empalme no debe ser inferior al 90% del diametro nominal del cable.

83.8.7 Cable en la sujecion de extremidad
a) Terminales de metal fundido
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Cualquier rotura de alambre o cualquier signo de corrosion en la seccion del
cable y en un paso de cableado debe considerarse como motivo de rechazo.

Por otra parte, independientemente del estado del cable, la sujecion de
extremidad debe reemplazarse de acuerdo con lo establecido de la tabla 83.8.7.

Tabla 83.8.7 - Criterios de rechazo de los terminales de metal fundido

Tipo de cable Tipo de cable Nimero maximo de afios
de operacion
Cable tractor Terminal de metal fundido 4
Cable de tension | Sin dispositivo de tensién adicional 12
Cable de tension | Con dispositivo de tensién adicional 15
Cables carriles Sin dispositivo de tensién adicional 12
Cables carriles Con dispositivo de tension adicional 15

NOTA. Los dispositivos de tension adicionales deben ser simétricos y disefiados de forma

que puedan resistir un esfuerzo de traccién igual a tres veces el esfuerzo estatico de

traccion soportado por el dispositivo de puesta en tension.

b) Tambor de anclaje

Para los cables carriles sobre tambores de anclaje, los criterios de rechazo
validos para la seccion normal so6lo deben aplicarse a la primera y segunda
vuelta de arrollamiento del lado de tensién elevada. A partir de la tercera vuelta
(arrollamiento con tension reducida) y hasta la sujecién, la pérdida maxima
admisible de la seccion metalica no debe superar el doble de los valores
establecido en la tabla 83.8.6.A.

ARTICULO 84.- Requisitos del examen electromagnético. Para el examen de los
cables de acero utilizados en las instalaciones de transporte de personas por cable, se
deben seguir los procedimientos especificados a continuacion, mas los requisitos de los
equipos de examen electromagnético y la calificacion al personal encargado de la
realizacion de los ensayos electromagnéticos.

84.1 Generalidades. El examen electromagnético de cables se debe efectuar como

complemento de su control visual y se debe implementar para garantizar la utilizacion con
total seguridad de los cables en operacion dado que provee informacion sobre su estado
interno.
Se deben utilizar aparatos de examen electromagnético clasificados en aparatos de
electroimanes o imanes permanentes, funcionando sobre el principio de la medida del
flujo magnético y/o sobre el de la deteccion del campo de fuga, y capaces de detectar
discontinuidades y/o variaciones en la seccion metalica de los cables metalicos de los
materiales ferromagnéticos.

84.2 Requisitos y medidas de seguridad

84.2.1 Equipo. El equipo debe incluir un captador, un dispositivo de supervision
de la senal de salida, que puede ser una pantalla de visualizacién o una impresora de
papel continuo, y un dispositivo de grabacion permanente.

El usuario del equipo debe seguir las instrucciones de utilizacion, incluso las relativas al
mantenimiento.

La capacidad del equipo de registro permanente debe ser suficiente para permitirle
almacenar, en una sola operacion, las sefales producidas en la totalidad de la longitud del

cable.
/JY\,QtP UL
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El aparato de examen debe ser calibrado cada tres anos.

84.2.2 Personal. El personal de mantenimiento debe disponer de conocimientos
basicos relativos a los tipos de cables, al procedimiento de identificacion de los cables y al
metodo de empalmado.

La persona que realiza los examenes electromagnéticos debe tener una agudeza visual
satisfactoria y ser capaz de leer la escala de agudeza visual Jaeger J 12 o una escala
equivalente a una distancia de 0,5m, con la ayuda de anteojos si es necesario.

La persona encargada de realizar los examenes debe estar calificado por autoridad

competente, en funcion de su capacidad y experiencia, segun uno de los siguientes
niveles.

84.2.2.1 Nivel 1. Un operador calificado Nivel 1 esta habilitado para ejecutar

las operaciones de examen electromagnético de acuerdo con instrucciones escritas y bajo
la supervision del personal nivel 2. Debe ser capaz de:

a)  Situar y montar el equipo.

b)  Efectuar los examenes.

c) Anotar y clasificar los resultados en funcion de criterios escritos.

d) Dar cuenta de los resultados.

e) Efectuar inmediatamente un control visual de las zonas dudosas y de realizar

mediciones, por ejemplo, del diametro del cable, paso del cableado, etc..
f) Reconocer los tipos y funciones de los cables y de captar sus procesos de
deterioro.

g) Comprender los métodos de empalmado, de acortamiento y de reparacion.
El operador Nivel 1, no debe asumir la responsabilidad de elegir el método de examen, la
técnica a utilizar en materia de evaluacion o poner en evidencia los resultados del
examen.

84.2.2.2 Nivel 2. Un operador calificado nivel 2 esta habilitado para ejecutar y
dirigir un examen de acuerdo con procedimientos establecidos o reconocidos. Debe ser
competente para:

a) Efectuar y supervisar las tareas del personal de nivel 1.

b)  Conocer los tipos de cables y sus procesos de deterioro.

c) Elegir el método de examen a utilizar.

d) Definir los limites de utilizacion del método de examen por el que se califica un
Nivel 1.

e) Entender las normas y especificaciones de examen electromagnético y sus
requisitos, utilizar esta reglamentacion en la elaboraciéon de instrucciones
practicas adaptadas a las condiciones efectivas de trabajo.

f) Montar y calibrar el equipo.

g) Estar presente, efectuar y supervisar los examenes.

h) Interpretar y evaluar los resultados.

i) Preparar las instrucciones escritas para la ejecucion de los examenes.

)] Formar y guiar al personal del nivel 1.

k) Ordenar los resultados de los examenes, redactar y firmar los informes
correspondientes;

) Recomendar el recurso de examenes complementarios.

84.3 Procedimiento de examen electromagnético. Se debe seguir:
84.3.1 Montaje y examen. Antes de iniciarse el examen, debe limpiarse el cable y
deben verificarse los medios de comunicacion con el fin de permitir un enlace conveniente

entre la persona encargada del examen y el responsable que supervisa el funcionamiento
del medio de transporte por cable durante el desarrollo del examen.
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Cuando no es posible acceder directamente a los cables, deben montarse plataformas
para facilitar su control.

Todas las senales y el conjunto de las instrucciones destinadas al responsable del
movimiento del medio de transporte por cable, deben ser claras y sin ambigtiedad.

El captador debe ser controlado para asegurar que el diametro interior del dispositivo de
guiado del cable, permite, segun el caso, ya sea pasar liboremente a través del captador, o
bien permitirle a éste pasar libremente sobre el cable.

En caso de cables moviles, el equipo captador debe montarse alrededor del cable y
colocarse sélidamente de forma que se impidan movimientos excesivos.

Tras la realizacion de todas las conexiones, y para verificar el buen funcionamiento de los
canales, éstos deben ser verificados utilizando un alambre de ensayo o una rotura de
alambre localizada.

84.3.2 Interpretacion de los resultados. Los resultados deben ser interpretados
por una persona calificada nivel 2.

Dentro de lo posible, los resultados del examen deben ser comparados con los examenes
realizados anteriormente sobre el mismo cable.

El conjunto de estos resultados deben anotarse en el informe de examen, refiriéndose a
los criterios de rechazo especificados en el articulo 83.8.

84.4 Verificacion del equipo. Se debe realizar el siguiente procedimiento de
verificacion destinado a controlar las prestaciones generales del equipo. Este ensayo
debe ser realizado antes de la puesta en marcha operacional del equipo y al cabo de un
periodo que no exceda los doce meses con el fin de asegurar sus prestaciones.

Cualguier equipo que haya sufrido modificaciones susceptibles de afectar sus
caracteristicas de funcionamiento debe ser sometido, en las mismas condiciones, a las
mismas verificaciones.

Los resultados de las verificaciones deben ser registrados

El ensayo debe efectuarse sobre una probeta de referencia que incluya cuatro defectos
artificiales, representando cada uno una pérdida equivalente al 1% de la seccion metalica
del cable sobre longitudes de 15mm, 50mm, 100mm y 500mm. La longitud libre del cable
a una parte y otra del emplazamiento de un defecto debe ser al menos igual a dos veces
la longitud del equipo.

84.5 Informe de examen. El informe de examen debe precisar los siguientes
elementos:

Nombre y nivel de la persona encargada del examen, con el nombre de la empresa
prestadora del servicio a la que representa, si corresponde;

a) Fecha del examen

b) Fecha del examen precedente, en su caso.

c) Nombre de la empresa propietaria del cable.

d) Localidad, lugar.

e) Identificacion del cable (designacion, nombre del fabricante).

fy  Detalles del cable (diametro nominal y medido del cable) /composicion (diametro

y numero de alambres).
g) Tipo, fabricacién e identificaciéon del equipo de examen.

Yoblows s
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h)  Referencia del equipo y reglajes efectuados.

i) Posicion del captador, durante el examen, en su caso.

)] Longitud del cable no examinado en su o sus extremos.

k) Identificacion de la longitud o zona examinada.

) Sentido del desplazamiento del cable o del captador.

m) Velocidad aproximada de desplazamiento del cable o del captador.

El informe debe precisar la posicién, el tipo e importancia de cualquier indicacion notable y
presentar una conclusion sobre el estado del cable, tal como esta previsto en el criterio de
rechazo.

Cualquier aumento del tamafo, del numero o de la importancia de las indicaciones debe
ser objeto de una verificacion por comparacion con los resultados de los examenes
precedentes.

El propietario del medio de transporte de personas por cable debe conservar una copia
del informe mientras el cable esté instalado y en uso.

Los informes y los resultados de todos los examenes efectuados deben ser conservados
por el operador nivel 2 encargado del examen electromagnético o por su empleador
durante toda la vida del cable, esté o no montado en el medio de transporte de personas
por cable.

ARTICULO 85.- Requisitos para el empalme de cables tractores, portadores-
tractores y de remolque. Dos cables de diferente fabricacion no deben ser empalmados
entre si, a menos que dispongan de las mismas caracteristicas de concepcién de base en
términos de diametro nominal del cable, de composicién de los cordones, de fuerza
minima de rotura, de sentido y paso de cableado, de clase de calidad de los alambres, de
diametro medido del cable y paso medido del cableado.

85.1 Factores de peligro y medidas de seguridad. Se deben evitar o limitar eventos

que pueden conducir a situaciones peligrosas, tales como:

a) El deslizamiento de los dos extremos de los cables enlazados por un empalme
que puede entranar un fallo del empalme; que puede reducirse por una buena
correlacion de las caracteristicas geométricas de los dos cables enlazados por el
empalme, seleccionando una geometria de empalme de acuerdo a lo establecido
en la presente Seccion de la Ley, y seleccionando un material auxiliar acorde
(relleno) segun las indicaciones del fabricante.

b) El deslizamiento o disfuncionamiento de la mordaza en la zona del empalme que
puede conducir a una solidarizacién insuficiente de la pinza o mordaza, que
puede reducirse respetando las exigencias sobre los diametros del empalme.

85.2 Requisitos relativos al empalmador. El empalme debe ser efectuado por una
persona competente, el empalmador, segun un procedimiento escrito. El empalmador
debe ser calificado, en términos de conocimiento y experiencia practica, y debe ser apto
para juzgar la calidad del empalme teniendo en cuenta la resistencia y la funcion del
cable.

85.3 Requisitos relativos al empalme. Ningun material magnético extrano al cable
debe ser incorporado en el empalme con el fin de evitar cualquier influencia sobre los
resultados de un control electromagnético posterior.

Cuando haya dos o mas empalmes, éstos deben disponer de un marcado indeleble,
segun sus edades respectivas.

85.3.1 Geometria del empalme. La longitud total del empalme y la longitud de las
entradas deben ser como minimo iguales a las dadas a continuacion
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Longitud | Entradas
Coeficiente de seguridad <o = 15 1200 > 60
Coeficiente de seguridad 15>= SF<= 20 1500 > 100

La distancia entre los extremos de dos empalmes o entre el extremo de un empalme v el
del cable debe ser como minimo igual a 3000 veces el diametro del cable.

85.3.2 Diametro del empalme

85.3.2.1 Entre los nudos. Después de la puesta en tensién en la instalacion,
el diametro medido del cable en el empalme debe estar comprendido entre 1,05 / 1,00
veces el diametro del cable en tensién en seccion normal fuera del empalme.

La ondulacion maxima del cable no debe sobrepasar el 6% del didmetro nominal del
cable.

85.3.2.2 Sobre los nudos. Después de la puesta en tensién en la instalacion,
cualquier medida debe estar comprendida entre 1,15 / 1,00 veces el diametro nominal del
cable. En caso de pinzas desembragables, esta medida no debe sobrepasar 1,10 veces el
diametro nominal del cable, salvo indicacion del fabricante de pinzas antiguas o
especiales que pueden necesitar tolerancias reducidas.

85.4 Reparacion. Las reparaciones de los cables de acero debe confiarse a persona
competente.

Las partes reparadas del cable deben ser identificadas con un marcado permanente. Este
requisito no se aplica a los telesquies.

85.4.1 Cables de cordones. Cuando no se alcanzan los criterios de descarte y
hay alambres rotos que sobresalen del cable, todos los extremos de los alambres deben
ser eliminados.

Si se alcanza el criterio de descarte, la correspondiente seccion del cable o del corddn
puede reemplazarse de acuerdo con lo establecido en los articulos 85.3 y 85.4

Solo se permite reemplazar cordones, en una misma seccion de cable, en los limites
siguientes: dos cordones como maximo en la misma seccion de cable.

85.4.2 Reparacion de los cordones. La reparacién de los cordones debe
efectuarse de acuerdo con lo establecido en el articulo 85.4
85.4.3 Empalmes En un mismo cable, solamente se admiten hasta 5 empalmes.

85.4.4 Cables cerrados. Cuando no se alcanzan los criterios de descarte, y los
espacios entre las dos extremidades de un mismo alambre no supera el valor de un
diametro de cable, los espacios deben ser rellenados con un material de bloqueo. Cuando
el espacio supera el valor de un diametro de cable, debe restablecerse la continuidad del
alambre.

En el caso planteado en el Articulo 82.8.6 inciso b), donde se advierta la presencia de dos
alambres rotos adyacentes, tal efecto local puede repararse respetando los requisitos
siguientes:
a) La longitud de cualquier alambre perfilado reemplazado en un cable debe ser
como minimo igual a 100 veces el diametro del cable.
b) En una zona de cable sobre la cual circula el carro de un vehiculo, no debe estar
permitido reemplazar mas de tres alambres adyacentes en una misma seccion.
c) La distancia entre las uniones de los alambres debe ser como minimo igual a 2
veces la longitud del paso del cableado
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85.4.5 Reparacion de un empalme. Cuando es necesario recuperar cordones en
la zona del empalme, sélo deben autorizarse dos nudos suplementarios.
La distancia entre antiguos y nuevos nudos o entre dos nudos suplementarios debe ser
como minimo igual a 200 veces el didmetro nominal del cable.

La geometria del empalme debe estar de acuerdo con lo establecido en Articulo 85.3.1.
Cuando el diametro del cable, al nivel de los extremos de las entradas de los cordones,
es inferior al 85% del diametro nominal, esta porcion del cable debe ser reparada.

85.4.6 Reparacion fuera del empalme. La distancia entre dos nudos
suplementarios, fuera del empalme, debe ser como minimo igual a 200 veces el didmetro
nominal del cable.

La longitud de las entradas de un corddn sustituido debe ser como minimo igual a 100
veces el diametro nominal del cable.

85.4.7 Acortamiento del cable. Los anteriores requisitos deben aplicarse
igualmente en caso de acortamiento de los cables.

85.4.8 Documentacion de realizacién. La documentacion de realizacion debe
contener como minimo los siguientes elementos:

a) Naturaleza del trabajo efectuado: empalme, acortamiento o reparacion.

b) Identificacion de la instalacion: emplazamiento, denominacién, tipo, constructor.

c) Identificacion del cable: Fabricante, diametro nominal, composicién, tipo y
sentido de cableado.

d) Identificacién y direcciéon del empalmador y de su empleador, si correspondiera.

e) Referencia al procedimiento: Documento bdsico, descripcion del trabajo
realizado con indicacion de cualquier desviacion respecto al procedimiento
documentado.

f)  Descripcion del estado del cable: Numero y posicion de los roturas de alambres
y/o nudos realizados a partir del control visual de la zona del empalme durante el
trabajo o la reparacion.

g) Firma y aclaracién de la persona responsable, encargada de la operacion de
empalme y fecha final del trabajo.

ARTICULO 86.- Nueva utilizacion del cable. Los cables portadores- tractores y los
cables de remolque sélo pueden reutilizarse en otra instalacion si se destinan a cumplir la
misma funcion y se respetan los requisitos siguientes:

a) Antes de su desmontaje:
1) El cable ha sido medido y sometido a un control electromagnético.
2) Los defectos observados son inferiores en un 20% a los criterios de
rechazo segun lo establecidos en el Articulo 82.8 del presente reglamento.
3) Debe redactarse un procedimiento de desmontaje
apropiado, almacenamiento, transporte y desenrollado del cable con el fin
de garantizar su perfecto estado.

b) Después de la instalacion:
1) Debe efectuarse un nuevo examen electromagnético.
2) Todos los informes de examenes electromagnéticos precedentes
deben incluirse en el archivo de controles efectuados.

c) Periddicamente:
1) Examen electromagnético al cabo de un afio de la reutilizacion.
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2) Después el control debe seguir las especificaciones establecidas en el

Articulo 81, en la Tabla 81.2, cuya periodicidad debe definirse en dicho
momento y después de la primera puesta en operacion.

Capitulo IV
“De los Controles”

Seccion Unica: De los Controles Periodicos

ARTICULO 87.- De los controles semanales. Semanalmente, con la linea en

funcionamiento sin pasajeros, el conductor debe:

a) \Verificar la detencion del medio de transporte de personas por cable por
accionamiento del botén de parada de cada tipo de parada;
b)  Controlar visualmente en forma detallada los componentes de los frenos.
ARTICULO 88.- De los controles visuales mensuales. Mensualmente, personal

calificado de mantenimiento debe realizar los siguientes controles visuales:

a) Cables portantes sobre los apoyos fijos 0 méviles.

b) Zonas de cable portante en la toma de anclaje de fijacion.

c) Empaimes de los cables tractores.

d) Empalmes de los cables portante-tractores.

e) Dispositivos de anclaje de los cables portantes y de tension.

f)  Uniones entre cables (por ejemplo empalmes y las fijaciones de los extremos).

g) Dispositivos de apoyo y desviacién de cables dentro de la estacion y en las
torres de linea.

h) Dispositivos de guia de los vehiculos en la estacion.

i)  Posiciones relativas de los cables y de los detectores de posicion de los cables
en las zonas de acople y desacople.

iy  Desplazamiento de cables portantes sobres los apoyos para los teleféricos.

k) Libre funcionamiento de los dispositivos anti-retorno mecanicos, si existen.

I)  Medios de evacuacion especificos de la instalacion.

ARTICULO _89.- De los controles mediante pruebas mensuales. Mensualmente,

personal calificado de mantenimiento debe realizar las siguientes pruebas de
funcionamiento de:

a)

b)

Frenos en velocidad normal y vehiculos en vacio, midiendo la distancia y
tiempos de frenado (para cada tipo de parada).

Verificacion de los parametros de frenado detectados con respecto a los valores
referenciales de la inspeccion anual.

Verificacion del accionamiento manual de los frenos de coche con vehiculo
detenido.

Marcha con todo tipo de accionamiento.

Funcionamiento de los detectores de sobre velocidad y de anti retorno asi como
los dispositivos anti retorno.

El estado aparente de los vehiculos, de las cerraduras y enclavamiento de las
puertas, de los dispositivos de apertura y cierre, asi como del estado de las
protecciones y de los arrastres.

Los acumuladores eléctricos.

El almacenamiento de los medios de operacion y de las piezas de recambio.

Los dispositivos eléctricos de seguridad (por ejemplo el embrague de las pinzas,
de la desaceleracién y del disparo de los frenos).

ARTICULO 90.- Controles en el caso de una interrupcion de la operacién. Cuando

la operaciéon se interrumpa por un lapso mayor a dos meses, la puesta en servicio
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nuevamente debe estar precedida de una prueba de funcionamiento de, como minimo,
dos horas continuas y luego se debe realizar lo exigido en un control mensual.

N 2012

Si la operacion esta interrumpida durante un periodo mayor a 6 meses, la reanudacion de
la operacion debe estar precedida por una inspeccién anual.

Capitulo V

‘De las Inspecciones”
Seccion I: De las Generalidades de las Inspecciones
ARTICULO 91.- Inspecciones. Los medios de transporte de personas por cable luego

de la prueba de recepcion o primera inspeccion, deben inspeccionarse en forma periédica
para conocer su disponibilidad a la operacion, como se indica en el presente reglamento.

Las inspecciones periodicas deben realizarse a intervalos anuales o plurianuales teniendo
en cuenta las especificaciones del fabricante o, en su defecto, las establecidas por el
Representante Técnico.

Las inspecciones, los ensayos y las pruebas deben realizarlos personal calificado
debidamente habilitado para este tipo de tareas.

Las inspecciones visuales deben realizarse segun la IRAM-ISO 315.

Las inspecciones mediante ensayos no destructivos —END, deben realizarlas personal
calificado y certificado de acuerdo con la IRAM-ISO 9712.

Los resultados de todas las inspecciones, ensayos y pruebas deben constar en un
informe elaborado por el Representante Técnico.

ARTICULO 92.- Prueba de Recepcion. Una vez realizado el montaje de un medio de
transporte de personas por cable, previa a su primera puesta en servicio, para obtener la
disponibilidad a la operacion, el Representante Técnico, debe realizar una Prueba de
Recepcion o Primera Inspeccion del medio de elevacion y sus constituyentes. Previa a su
realizacion, el Prestador del Servicio debe informar en forma fehaciente, con una
anticipaciéon no menor de quince (15) dias a la Autoridad de Aplicacion.

La Prueba de Recepciéon tiene como finalidad la verificacion de sus condiciones
funcionales técnicas y de seguridad y para determinar la aptitud de la instalacion para el
transporte de personas, por lo que es equivalente a una inspeccién anual, y debe llevarse
a cabo segun todo lo establecido en el presente reglamento, en la Seccion Il — De las
inspecciones anuales.

Seccion ll: De las Inspecciones Anuales

ARTICULO 93.- Objeto. Los medios de transporte de personas por cable deben
someterse, como minimo una vez al afo, a una inspeccion completa dirigida por el
Representante Técnico y con presencia de la Autoridad de Aplicacion. Las inspecciones y
las pruebas funcionales concernientes a esta inspeccion deben realizarse
independientemente de aquellas efectuadas en el marco de los controles de
mantenimiento.
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Las inspecciones anuales tienen el objeto de:

a) Constatar el funcionamiento general de la instalacion, regulacion de frenos,
seguridad de las estaciones.

b)  Verificar el estado de la instalacién y constatar la presencia de la documentacion
e informes de mantenimiento.

¢) Informar sobre el historial técnico de la instalacion (modificaciones vy grandes
reparaciones) después de la ultima Inspeccion anual.

d) Poner conocimiento de los responsables, los problemas técnicos hallados
durante la operacion después de la Gltima Inspeccién anual.

ARTICULO 94.- Documentacién previa. Antes de realizar la Inspeccién anual, el
Prestador del Servicio deber actualizar la documentacion siguiente:

a) Instructivos del fabricante.

b) Lista de modificaciones de la instalacion.

c)  Mantenimiento realizado desde la ultima inspeccién.

d)  Observaciones en curso (notas relativas a la inspeccién anual anterior).

ARTICULO _95.- Responsabilidad. El Representante Técnico del Prestador del
Servicio debe dirigir y ser responsable del desarrollo de las pruebas y ensayos.

Previa a su realizacion, el Prestador del Servicio debe informar en forma fehaciente, con
una anticipacion no menor de quince (15) dias a la Autoridad de Aplicacion.

En el caso de tener que efectuarse acciones correctivas, éstas se deben detallar y se
deben fijar plazos para su cumplimiento, debiéndose realizar a posteriori, la verificacion de
su realizacion.

Una vez finalizada la Inspeccién anual, el Representante Técnico debe generar un
documento que registre la realizacion y el detalle de la mencionada inspeccion.

ARTICULO 96.- Prueba de carga. Esta prueba se debe realizar considerando el
disenio del medio de transporte de personas por cable, para comprobar que el sistema de
frenos es capaz de actuar correctamente cuando la instalacién se utiliza en su condicion
mas desfavorable, a la velocidad de operacién segun los parametros del fabricante o los
indicados por el Representante Técnico. Para esta prueba no se deben usar pasajeros, se
deben cargar los vehiculos de la instalacion considerando el peso de 80 kg por pasajero.

Procedimiento de prueba de carga a seguir:

1) Se hace funcionar la instalacién en vacio y se le aplica el freno tres veces, con el
objeto de normalizar las condiciones;

2) A continuacion se hace funcionar la instalacién y se miden y registran los tiempos en
segundos y las distancias en metros, para los diferentes tipos de frenados;

3) Se debe realizar una prueba con carga completa permitida en la linea hacia arriba o
de subida, en esta condicion se deben probar todos los tipos de parada, midiendo y
registrando los tiempos en segundos y las distancias en metros, para los diferentes
tipos de frenados;

4) Si el medio esta previsto para transportar personas en bajada, se debe trasladar la
carga hacia al lado de bajada y tomar los mismos parametros que para el lado de
subida o el punto anterior,

5) Para probar que la potencia del motor auxiliar es suficiente para actuar en condicion
de carga maxima, en los medios de elevacién no reversibles o en aquellos en que el
motor auxiliar se puede usar como principal, se debe repetir este ensayo con el motor
auxiliar.

Las pruebas de frenado de los diferentes casos de carga y las inspecciones de los
dispositivos de seguridad deben realizarse segun un procedimiento escrito preestablecido.

Tl
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Las aceleraciones y desaceleraciones limites de referencia para las pruebas de arranque
y de frenado deben ser las siguientes.
1. Aceleracién media:
I. Minima: 0.15m/s2
II. Maxima: 0.5 m/s2
2. Desaceleracion media:
Para velocidades menores a 4 m/s:
I. Minima: 0.3 m/s2
II. Maxima: 1.5 m/s2
Para velocidades iguales o mayores a 4 m/s:
III. Minima: 0.4 m/s2
IV. Maxima: 1.5 m/s2

ARTICULO 97.- Inspeccion de las obras de ingenieria civil. Las obras de ingenieria
civil deben someterse a:
a) Un control visual de las estaciones y obras de linea, construcciones de hormigon
y acero, como asi todas las construcciones y equipamientos técnicos como las
escaleras, las pasarelas, los dispositivos de proteccion anti-caida y las
plataformas de trabajo.
b) Un control visual de la parte visible de las fundaciones (tensores, bulones de
anclaje).
c) Inspeccién de la puesta a tierra (de terminales, torres, etc.).

ARTICULO 98.- Inspeccion de los dispositivos mecanicos. Las partes mecanicas de
los medios de elevacion deben someterse a:

a) Un control visual y una prueba funcional de los diferentes casos de carga de los
distintos motores y de sus componentes, en las diversas modalidades de
funcionamiento (principal y auxiliar).

b)  Un control visual y una prueba funcional de los diferentes casos de carga de los
frenos.

¢) Un control de funcionamiento de los dispositivos de parada.

d) Un control de la activacion automatica de los frenos de cabina, con estacion
parada.

e) Un control visual de las poleas y de los trenes de poleas y balancines como asi
también de los dispositivos de seguridad, y también de las guias de cable (cuna)
y de las poleas.

f) Una verificacion de las cotas funcionales de alineacion y reglaje de los
eventuales dispositivos de embrague, desembrague y de arrastre (tren de
acople).

El dispositivo de tensidén debe someterse como minimo a:
a) Un control de libre funcionamiento de las partes moviles.
b) Una prueba del funcionamiento del sistema hidraulico-mecanico.
c)  Un control de los distintos valores de presion.

ARTICULO 99.- Inspeccion de cables. Con el objeto de detectar y registrar cualquier
defecto que pueda afectar la seguridad, debe efectuarse una inspeccion periodica de
rutina de los controles efectuados a los cables de los medios de transporte de personas, a
intervalos determinados, de acuerdo a las condiciones y requisitos particulares de control
para cables y sus dispositivos de fijacion, conforme a lo establecido en el presente

reglamento.
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Debe verificarse que los cables hayan sido sometidos a los controles de rutina detallados
en los articulos 77 a 86 inclusive, debiendo constatarse documentacion probatoria de:

a) Control visual y electromagnético

b)  Control radiografico, cuando sea necesario.

c) Control de la sujecién de su extremidad.

d) Control visual y prueba funcional de los dispositivos de proteccion.

Para los examenes electromagnéticos y radiograficos se deben aplicar los requisitos
especificados en las normas correspondientes para las mencionadas técnicas.

Todas los controles de los cables deben efectuarlos y sus resultados interpretarlos
personal calificado. Los controles visuales y las mediciones deben realizarlas personal
capacitado con una formacion que les permita descubrir los defectos superficiales y los
defectos geometricos. Todos los controles deben cumplir con lo establecido en los
articulos 77 a 86 inclusive.

La persona responsable de la inspeccion debe ser capaz de:
a) Leery analizar el informe de inspeccion.
b) Evaluar el estado del cable en relacién al criterio de descarte.
c) Decidir otro tipo de inspeccion.
d) Definir una periodicidad de inspeccion de una parte del cable danada.

e) Reducir/ aumentar la frecuencia de las inspecciones en funcion de la evolucion
de los defectos.

Debe constatarse que se hayan realizado controles extraordinarios después de incidentes
importantes susceptibles de haber danado al cable, tales como cruzamiento o
descarrilamiento del cable, latigazo como consecuencia de un descarrilamiento de carro,
deslizamiento de pinzas fijas, etc., asi como en las partes del cable que han sido
reparadas. Este control debe efectuarse con una frecuencia definida por una persona
competente en funcion de la evolucién y de la gravedad del defecto.

Todos los ensayos y los resultados de las inspecciones deben registrarse y mantenerse
los registros correspondientes.

ARTICULO _ 100.- Dispositivos e instalaciones eléctricas. Los dispositivos e
instalaciones eléctricas deben someterse a:
a) Control del estado general y prueba funcional completo.
b)  Control de los dispositivos de puesta a tierra y de los dispositivos contra sobre
intensidad, sobre tensidn y contra descargas atmosféricas.

ARTICULO 101.- Dispositivos de seguridad, de vigilancia y de senalizacion. Los
dispositivos de seguridad, de vigilancia y de sefializacion deben someterse a:

a) Un control y una prueba funcional de los detectores de fallas y de sus limites de
accionamiento sobre los circuitos de vigilancia y de los dispositivos de
senalizacion, de telecomando.

b)  Un control visual y verificacion funcional de la linea de seguridad.

ARTICULO 102.- Vehiculos. Los vehiculos del medio de transporte de personas por
cable deben someterse a:

a) Un control visual sin desmontar que comprenda tales como: asientos, barrotes,
sistema de suspension, amortiguacion, elementos de sujeciéon, numeracion,
carros, aperturas y cierres de puertas, y ejes de suspension;

b) Una verificacién muestral de no deslizamiento de las pinzas segun manual de
operacién; mediciones de la resistencia al deslizamiento de los frenos de
cabina y de la fuerza de cierre de las pinzas de freno.
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ARTICULO 103.- Otras inspecciones visuales. Debe efectuarse una inspeccién
visual sobre:

a) Las obras de proteccién contra avalanchas en las instalaciones.

b) Redes de contencion en las plataformas de embarque o desembarque.

c) Instalaciones de lucha contra incendio.

d) Herramientas especificas para el mantenimiento.

e) Equipamiento de evacuacion.

f) Las salas de comando, limpieza, existencia de materiales peligrosos, etc.

Seccion lll: De las Inspecciones Plurianuales

ARTICULO 104.- Inspeccion plurianual. Los controles y ensayos descriptos en esta
Seccién deben efectuarse en base a las instrucciones del fabricante y en caso de su
ausencia, segun las elaboradas por el Representante Técnico.

ARTICULO 105.- Carros y frenos de servicio de cabina. Cada seis afios después del
desmontaje, los componentes de seguridad de los carros y de los frenos de cabina que se
hallen sometidos a la solicitacion de fatiga, deben inspeccionarse mediante ensayos no

destructivos- END. Ademas se debe verificar la regulacion y activacion automética de los
frenos.

ARTICULO 106.- Pinzas desembragables. Cada pinza desembragable debe ser
desmontada, desarmada y sometida a un control de ensayo no destructivo-END, como
minimo una vez cada cinco (5) anos, sin perjuicio de las reglas aplicables a las grandes
inspecciones.

Cada pinza debe estar identificada de manera permanente de modo que permita asegurar
la trazabilidad de las operaciones. Este control puede ser asegurado por medio de un
programa rotativo que asegure que el intervalo entre dos verificaciones de una pinza no
supere los cinco anos.

Se deben controlar al menos el 20% de las pinzas anualmente.

Toda pinza desmontada, después de colocada, debe ser objeto de una verificacion de no
deslizamiento sometiéndola a un esfuerzo por lo menos igual a la resistencia minima
requerida al no deslizamiento o de una verificacion de la fuerza de cierre de las pinzas.

Toda anomalia descubierta durante el control rotativo de las pinzas deber ser objeto de un
analisis que puede concluir en el control del 100% de las pinzas (desmontaje y
verificacién de no-deslizamiento).

Sin embargo, para las pinzas desembragables o articuladas, o a cremallera, la verificacion
de no deslizamiento debe realizarse todos los afios si el sistema de control automatico de
ajuste de pinza no funciona.

ARTICULO 107.- Pinzas fijas para telesillas. Cada pinza fija debe desmontarse,
desarmarse y someterse a un control de ensayo no destructivo-END, sin perjuicio de los
requisitos aplicables a las grandes inspecciones.

Esta verificacion se debe realizar segun un programa de control rotativo, como sigue:
a) La totalidad de las pinzas deben controlarse al momento de la primera puesta
en marcha (cuando se instala el transporte de personas por cable) o al
recibirse el certificado de fabrica, si el medio es nuevo;
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Deben controlarse como minimo el diez por ciento (10%) de las pinzas cada
ano, y al cabo de los 5 afos la totalidad (100 %).

b)

Con el fin de asegurar la trazabilidad de las operaciones este programa debe estar
subordinado a una identificacion permanente de cada pinza mediante un cufio que no le
produzca concentracion de tensiones peligrosas (curo de bajo stress).

Toda pinza desmontada, después de ser colocada nuevamente, debe someterse a una
verificacion de no deslizamiento bajo el efecto de un esfuerzo, como minimo, igual la
resistencia minima requerida al deslizamiento, o a una verificacion de la fuerza de cierre
de la pinza.

Toda anomalia evidenciada durante el programa de control rotativo de pinzas debe ser
objeto de un analisis, que puede concluir en la necesidad de realizar el control 100% de
las pinzas (desmontaje y verificacién de no deslizamiento).

ARTICULO 108.- Prueba de no deslizamiento de las pinzas. Como minimo una vez
cada ano, el 10% de las pinzas instaladas en el medio transporte de personas por cable
deben ser sometidas a la prueba de no deslizamiento, realizada por personal calificado,
de acuerdo con un procedimiento escrito y segun las instrucciones del fabricante.

Una vez concluida la prueba de no desplazamiento de las pinzas, ese mismo dia,
personal calificado debe realizar un control visual de éstas.

Seccion IV: De la Gran Inspeccién

ARTICULO 109.- Generalidades y requisitos. El Representante Técnico debe
elaborar el programa de la Gran inspeccién del medio de transporte de personas por
cable, tal como se indica a continuacién en el presente reglamento.

En el marco de las Grandes inspecciones, todos los componentes del medio de elevacién
sometidos a fatiga, excepto los cables, deben ser sometidos a ensayos no destructivos-
END.

La naturaleza de los controles a efectuar, los valores de referencia necesarios y sus
tolerancias, asi como los criterios de aceptacion de defectos deben ser los indicados por
el fabricante y estar de acuerdo con las normas y especificaciones de referencia.

En el marco de las grandes inspecciones de las construcciones de ingenieria civil, todos los
elementos estructurales solicitados por esfuerzos de fatiga importantes deben ser sometidos
a ensayos no destructivos-END (el criterio para considerar a las solicitaciones como
solicitaciones de fatiga importantes, es cuando el esfuerzo nominal multiplicado por el
coeficiente de seguridad parcial para la carga de fatiga y el factor de correccion, es mayor al
80% de la resistencia a la fatiga, teniendo en cuenta el coeficiente parcial para la resistencia
a la fatiga).

El Representante Técnico es el responsable de la Gran Inspeccion y son sus funciones:
a) Establecer el Programa de la Gran Inspeccion refiriendose sobre todo a:

I. Los resultados de las inspecciones anteriores,

1. Al historial de la instalacion,

I1l. A las patologias conocidas,
IV. A las puestas en conformidad escritas (inspecciones anuales

previas),
V. A las sugerencias del fabricante,
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VI. Este Programa ademas, debe prever:
1. elementos y zonas a controlar,
2. métodos de control (inspeccidn visual, magnetografia,
ultrasonido, etc.),
3. naturaleza de los controles (dimensional, desgaste, fatiga,
etc.).
b) Establecer la planificacion de las operaciones.
¢) Informar a la Autoridad de Aplicacion, con una anticipacién no menor de quince
(15) dias, del cronograma de tareas.
d) Asegurar la calificacion de los operadores e inspectores.
e) Verificar de manera exhaustiva la realizacién del mencionado programa.
f) Implementar las acciones correctivas que surjan de las anomalias detectadas.
g) Organizar el tratamiento de los defectos.
h)  Asegurar la trazabilidad del documento final.
i) Elaborar el informe de la Gran Inspeccién.
i) Pronunciarse sobre la continuidad de la instalacion.

ARTICULO 110.- Periodicidad. En caso de no existir especificaciones del fabricante,
la periodicidad de las Grandes inspecciones debe ser la siguiente:

a) Primera Gran Inspeccion: como maximo, al cumplirse 2.800 dias de
funcionamiento sin exceder 15 afnos después de la primera puesta en servicio.
Para las instalaciones que han llegado a los 2.800 dias de funcionamiento antes
de los 10 anos de servicio, esta primera Gran inspeccion puede ser realizada al
final del décimo afo.
b) Segunda Gran Inspeccién: como maximo, al cumplirse 1.800 dias de
funcionamiento sin exceder 10 afos después de la primera Gran Inspeccion.
c) Tercera Gran Inspeccion y subsiguientes: como minimo, cada 5 anos después
de la precedente.
Los intervalos entre Grandes inspecciones pueden ser adaptados de acuerdo a
requerimientos especificos que se establezcan en inspecciones o ensayos anteriores.

ARTICULO 111.- Programa de gran inspeccion de telesillas de pinza fija. Las
telesillas de pinza fija deben someterse a un programa de gran inspeccion periodica,
como se establece a continuacion. Este programa debe ser adaptado a las caracteristicas
particulares de cada medio de elevacion por el Representante Técnico de la prestadora
del servicio responsable de la gran inspeccion. Los controles de ensayo no destructivo-
END, los debe realizar un operador de END certificado.

111.1  Estacion motriz
a) Hormigon.
Deben controlarse las bases. Para ello se debe limpiar, la parte alta de la base
y efectuar un control visual de la superficie del hormigon y el estado de los
anclajes metalicos.
b) Estructura de la estacion.
Deben controlarse mediante inspeccion visual:
I. Lalimpieza y las estructuras que transmiten esfuerzo;
II.  Los pernos junto con su tuerca bajo apriete;
IIl.  Las tuercas de los pernos de la fijacion.

Todas las soldaduras a través de las cuales se transmiten los esfuerzos, las que deben
ser indicadas por el Representante Técnico deben controlarse mediante END con
particulas magnetizables o tintas penetrantes. Esto puede requerir desmontar algunas
partes de la estructura o de algunos de los componentes para tener acceso a las
soldaduras.
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c) Polea o rueda motriz. e \J

Las soldaduras de la polea motriz deben controlarse mediante END con
particulas magnetizables o tintas penetrantes.

d) Eje de polea o rueda motriz sometido a flexion alternada.

Debe controlarse mediante END sin desmontarlo, si tiene dispositivo de recu-
peracion.

En el caso de no tener dispositivo de recuperacion, debe controlar se mediante
END desmontandolo.

Debe cambiarse la buloneria, segun las especificaciones del fabricante.

Eje de polea o rueda motriz no sometido a flexion alternada.
Deben seguirse las directivas del fabricante o del Representante Técnico.

e) Soporte de freno
El soporte de freno comprende la fijacién del freno de la polea al chasis y de
todos los elementos de unién por los cuales se transmiten los esfuerzos.

Las soldaduras del soporte del freno deben controlarse mediante END con
particulas magnetizables o tintas penetrantes.

f) Recuperador de la polea.
Debe realizarse inspeccion visual de éste y de su sujecion a la estructura.

111.2 Linea.
a) Hormigon.
Debe realizarse un control visual de las bases y del anclaje de la base y la
estructura de la torre. Deben inspeccionarse las condiciones del suelo
(escorrentias, desplazamiento de suelos, etc.)

b) Balancines, ejes de balancines y soporte de fijacion del eje principal de
balancin. Los ejes de balancines comprenden todos los ejes, excluidos los ejes
de las ruedas.

Deben someterse a END:

I.  Los ejes de los balancines de todas las torres durante cada gran
inspeccion;

II. Las soldaduras de los balancines no desmontados y los soportes de
fijacion del eje principal del balancin, realizados in situ por un operador
de END certificado.

Deben reemplazarse:

III. todos los bulones de sujecion del eje del balancin, o seguir las
instrucciones del fabricante para gran inspeccion;

IV.  Todos los ejes de balancines de compresion, excepto los de las poleas,
como minimo al cumplirse 25 afos de uso, salvo indicaciones
especificas del fabricante.

c) T orres y ménsulas. Debe realizarse:

I.  Control exhaustivo por tintas penetrantes o particulas magnetizables de las
soldaduras de las torres de compresion, de las torres soporte/compresion,
de las torres soporte situadas a menos de 20 m de una torre de compresion
o de una torre soporte/compresion, y de las torres soporte mas cargadas
estaticamente, a excepcion de las soldaduras de fabricacion de los tubos;

II.  Control visual sobre todas las torres de soporte, realizado por un inspector
calificado.
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En caso que aparezcan defectos en alguna torre soporte, el control de END se

debe extender para la misma zona afectada a todas las torres soporte, a mas
tardar, al ano siguiente.

Las torres empotradas en hormigén deben controlarse por medicién de
espesor mediante ultrasonido; a este fin y para un control visual exhaustivo, las
torres deben ser limpiadas adecuadamente en sus bases.

111.3 Estacion de retorno.
a) Hormigon.
Deben controlarse las bases. Para ello se debe limpiar, la parte alta de la base y

efectuar un control visual de la superficie del hormigén y del estado de los
anclajes metalicos.

b)  Estructura de la estacion.
Debe realizarse inspeccion visual para controlar:
[. Lalimpieza y las estructuras que transmiten esfuerzo;
II.  Los pernos junto con su tuerca bajo apriete;
[T1I.  Las tuercas de los pernos de la fijacion.

Deben realizarse END mediante particulas magnetizables cémo minimo sobre el 90%” de
todas las estructuras por donde transitan los esfuerzos, segun especificaciones del
fabricante o del Representante Técnico. Esto puede requerir desmontar algunas partes de
la estructura o de algunos de los componentes para tener acceso a las soldaduras. Estos
controles deben ser efectuados por un operador de END certificado.

¢) Polea o rueda de retorno
Deben realizarse END mediante particulas magnetizables o tintas penetrantes en las
soldaduras de la polea de retorno por donde transitan los esfuerzos, segun
especificaciones del fabricante o del Representante Técnico.

d) Eje de polea de retorno.
Deben realizarse END (excepto el visual) del eje, tanto en el caso que el eje de
la polea sea del tipo eje rotante, como si el eje de la polea es del tipo eje fijo. Si
se poseen planos del eje, el operador de END calificado conjuntamente con el
Representante Técnico deben decidir el desmontaje o no, para realizar el
ensayo.

111.4 Tension
a) Estructura de tension.
Deben realizarse END mediante tintas penetrantes o particulas magnetizables
sobre los puntos de anclaje de los cables de tension o de los cilindros y sobre
las cabezas de los cilindros. Si no es posible efectuar el ensayo, se debe
instalar un sistema redundante.

b) Lorry o carro de tension
Deben realizarse END mediante tintas penetrantes o particulas magnéticas
sobre las uniones soldadas principales (abarcando el soporte de eje de polea
y las ruedas del carro) y debe realizarse un control visual de todas las otras
uniones.

C) Ejes del carro o lorry. _
Deben realizarse END sobre los ejes soportes de las ruedas del carro, si el
montaje no es redundante.

d) Poleas de tension.
Deben realizarse END de las poleas y sus componentes.
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e) Ejes de tension.

Deben realizarse END en los ejes de tension, o deben sustituirse.

f)  Cable de tension.

Debe inspeccionarse de acuerdo con lo establecido para los cables en el
presente reglamento.

111.5. Vehiculos
a) Vehiculos (excepto la pinza).
Deben realizarse END en todas las uniones soldadas del vehiculo. Si no
existen disposiciones contrarias en el Manual del fabricante, cada 15 anos
deben cambiarse todos los elementos de fijacion de seguridad (bulones,
pasadores, chavetas, etc.).

b)  Unién pinza-vehiculo.
Debe realizarse END.

111.6 Estacion intermedia
a) Hormigén.
Deben controlarse las bases. Para ello es conveniente limpiar, si es necesario, la

parte alta de la base y efectuar un control visual de la superficie del hormigon vy el
estado de los anclajes metalicos.

b)  Estructura
Deben realizarse inspeccion visual para controlar:
I.  Lalimpieza y control visual de las estructuras que transmiten esfuerzo;
II.  Los pernos junto con su tuerca bajo apriete;
Ill.  Las tuercas de los pernos de la fijacion.

Deben realizarse END mediante particulas magnetizables como minimo sobre el
90%" de todas las estructuras por donde transitan los esfuerzos, segun
especificaciones del fabricante o del Representante Técnico. Esto puede requerir
desmontar algunas partes de la estructura o de algunos de los componentes para
tener acceso a las soldaduras. Estos controles deben ser efectuados por un operador
de END certificado.

111.7 Buloneria
Toda la buloneria debe controlarse mediante un control visual por personal calificado,

verificando la presencia de los bulones, las arandelas y las tuercas y se debe realizar ensayo
manual de ajuste.

La buloneria desmontada, floja 0 que sea necesario aflojar, o dafiada debe reemplazarse,
siguiendo las instrucciones del fabricante o en su defecto las elaboradas por el
Representante Técnico, por otras de las mismas caracteristicas especificadas o marcadas
en su cabeza.

ARTICULO _ 112.- Programa de Gran inspeccion para medios de elevacion
desembragables. Los componentes especificos del medio con pinzas desembragables
deben ser sometidos a un programa de gran inspeccion. En estas instalaciones este
programa debe ser seguido complementariamente al programa de medio de elevacion de
pinza fija establecido en el articulo anterior de el presente reglamento. Este programa
debe ser adaptado a las caracteristicas particulares de cada medio de elevacion por el
Representante Técnico de la prestadora del servicio responsable de la gran inspeccion.
Los controles de ensayo no destructivo-END, los debe realizar un operador de END

certificado.
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112.1  Estructura portante

La estructura portante, ademas de aplicarse lo establecido para pinza fija, debe
someterse a:

a) control visual de las bases de hormigén;

b) END en las soldaduras de las torres, a donde se transmiten los esfuerzos, a
excepcion de las soldaduras hechas en fabrica;

c) END en las soldaduras de los cabezales, a donde transmiten los esfuerzos, a
excepcion de las soldaduras hechas en fabrica;

d) control de la buloneria en toda la estacion.

112.2 Soporte de vias de embrague y desembrague
1) Para el caso de mecanica de la estacion suspendida de la estructura del edificio,
se debe:

a) Realizar END de las uniones soldadas principales por las cuales se transmiten
los esfuerzos y de las uniones soldadas de la estructura en la zona de
embrague y desembrague;

b) Realizar un control visual de las otras uniones soldadas, por un inspector
calificado segun norma IRAM-IAS U500-169;

c) Reemplazar la buloneria de unién de los soportes de los rieles con los soportes
de la estructura, excepto que sea buloneria embutida.

2) Para el caso de mecanica apoyada sobre ménsulas, se debe:
a) Realizar END de las uniones soldadas de la estructura metélica de las zonas
de embrague y desembrague;
b) Realizar un control visual de las otras uniones soldadas, por un inspector
calificado.

112.3 Sistema guia de cable tractor en estaciones.
Para el sistema de guia de cable tractor en estaciones se debe:

a) Realizar END sobre las placas de los balancines y de las soldaduras de
balancines, o rieles curvos fijos, en las estructuras comprendiendo las
desviaciones verticales y horizontales.

b) Realizar END de los ejes de balancines (poleas mono, ejes balancines de dos
ruedas, balancines de cuatro ruedas, etc.) y verificacion de las desviaciones
horizontales o verticales, o su reemplazo.

c¢) Reemplazar los tornillos de fijacion de los balancines a la estructura cuando
estos estan suspendidos.

d) Rrealizar un control del resto de la buloneria.

112.4 Pinzas
Para la gran inspeccion de las pinzas debe cumplirse lo establecido en el Articulo 106
para inspeccion plurianual de pinzas desembragables de el presente reglamento.

112.5 Vehiculos cerrados

El programa de gran inspeccion de los vehiculos cerrados debe ser establecido por el
fabricante o en su defecto elaborado por el Representante Técnico en funcion de la
concepcioén de los vehiculos.

112.6 Otros vehiculos ’
Para otros tipos de vehiculos debe aplicarse el programa de gran inspeccion de
telesilla de pinza fija de la presente norma.
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Capitulo VI
“De la Modificacidn de las Instalaciones, de los
Componentes y de la Reinstalacién de Medios de

Transporte de Personas por Cable Reacondicionados”

Seccion l: Modificaciones de las Instalaciones o de los
Componentes

ARTICULO 113.- Modificaciones. Toda modificacion del medio de transporte de
personas por cable que afecte a componentes criticos o de seguridad, debe considerarse
una modificacion sustancial y debe estar documentada y fundamentada su necesidad por
el Representante Técnico, debe ser presentada a la Autoridad de Aplicacién para su
evaluacion y aprobacion.

Toda modificacion debe ser realizada de acuerdo a las especificaciones del fabricante del
medio de transporte de personas por cable o de un profesional universitario con incumbencia
en la materia, inscripto en el Consejo profesional correspondiente y debe considerar las
recomendaciones de la Organizacion Internacional de Transporte por Cable — O.I.T.A.F. —,
las establecidas por el presente reglamento y las reglas técnicas y de seguridad aplicables.

Las piezas, componentes, dispositivos, subconjuntos y sistemas modificados o de disefo
no original al medio de transporte de personas por cable, incorporados al mismo, deben
haber sido realizados de acuerdo a las especificaciones del fabricante del medio de
transporte de personas por cable o de un profesional universitario con incumbencia en la
materia, inscripto en el Consejo profesional correspondiente y debe considerar las
recomendaciones de la Organizacién Internacional de Transporte por Cable — O.l.T.A.F. —
, las establecidas por el presente reglamento y las reglas técnicas y de seguridad
aplicables. El procedimiento a emplear para su examen, el criterio de evaluacion de
resultados y el lugar donde se efectle, seran establecidos, para cada caso en particular,
por la Autoridad de Aplicacion. A estos efectos, podra delegar la verificacion a los
fabricantes originales del medio de elevacion, al Instituto Nacional de Tecnologia
Industrial =INTI, universidades, institutos de investigacion y desarrollo o terceras partes
habilitados.

Una vez concluida la obra y/o modificacion, debe realizarse la correspondiente Prueba de
Recepcion de acuerdo a lo establecido en el Articulo 92.

Seccion ll: De la reinstalacion de medios de transporte de personas
por cable usados, modificados y/o reacondicionados o de elementos
constitutivos usados.

ARTICULO 114.- Requisitos. Todo medio de transporte de personas por cable o
elemento constitutivo usado, a ser reinstalado dentro del territorio nacional, debe cumplir
con los siguientes requisitos:
a) Asegurar, la aptitud general de funcionamiento seguro del medio de elevacion o
elemento constitutivo del que se tratare y su conformidad con la documentacion
requerida en los Articulos 115 y 116 del presente reglamento.
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b) Asegurar la trazabilidad ulterior de los componentes usados del medio de
elevacion o elemento constitutivo usado del que se tratare.

c) Garantizar, por el Representante Técnico luego de la reinstalacion y aplicacion
de todos los reacondicionamientos, el nivel técnico del medio de transporte de
personas por cable usado o elemento constitutivo usado del que se tratare, como
el ultimo estado del arte en términos de seguridad en particular para ese medio
de elevacion o elemento constitutivo usado del que se tratare.

ARTICULO 115.- Documentacion original. El Prestador del Servicio debe poseer como
minimo la siguiente informacién o documentacion original del medio de transporte de
personas por cable usado o del elemento constitutivo usado, a reinstalar:

a) Informacion del fabricante.

b)  Afo de fabricacion.

c) Especificaciones técnicas.

En el caso del medio de transporte de personas por cable usado las especificaciones
técnicas deben incluir ademas:

1. Informacion sobre diseno general del medio original (potencia del motor,
capacidad de remonte, nimero de vehiculos, diametro del cable, perfil de linea,
velocidad de operacion; etc.)

2. Plano general de la instalacién y de los subconjuntos.

3. Especificaciones y diagramas de los circuitos eléctricos e hidraulicos.

4. Documentacion relativa a componentes instalados, no provistos por fabricante, si
correspondiere.

5. Manuales de operacion y mantenimiento.

En su defecto, el Representante Técnico debe elaborar un documento con el detalle
requerido.

ARTICULO 116.- Documentacion original adicional. El Prestador del Servicio debe
obtener previo a la reinstalacion, la siguiente documentacion del medio de transporte de
personas por cable a reinstalar:

a) Informacién sobre la instalacion anterior (fecha montaje original, lugar, datos del
Prestador del Servicio y horas de uso), firmada por propietario anterior y firma
certificada por autoridad competente.

b) Documentacion relativa al mantenimiento e inspecciones realizadas en el

pasado.
c) Informacion sobre incidentes o accidentes, si ocurrieren, sufridos por el medio de
elevacion.
ARTICULO 117.- Reinstalacion. Una vez concluida la obra de montaje de la

reinstalacién del medio de transporte de personas por cable usado, modificado o
reacondicionado, o del montaje del elemento constitutivo usado del que se tratare y de
haber cumplido con lo establecido en el Articulo 120, el Representante Técnico debe
emitir un documento con el detalle de:

a) Los componentes que fueron reemplazados por componentes idénticos o

analogos.

b) Los componentes recuperados, reacondicionados y modificados.

c) Los componentes reemplazados por componentes no idénticos y no analogos.

d) Los componentes nuevos adicionados.

Se define como componente idéntico a aquel exactamente igual al original reemplazado.
Se define como componente andlogo a aquel que:
I.  No requiere modificacion de disefio ni condiciones de uso y no representa nuevos
escenarios de peligro;
II. Garantiza las caracteristicas estructurales, operacionales y de performance
funcional como el componente al que reemplaza;
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lll.  La diferencia, si existe con respecto al componente que reemplaza, es en cuanto a
su proceso de manufactura, su método distinto de testeo en su fabricacion o
incluso en sus instrucciones de mantenimiento, pero que no afecta negativamente
en otros componentes de la instalacion;

IV.  No es una innovacién no testeada.

ARTICULO 118.- Puesta en marcha. Previo a la puesta en marcha del medio de
transporte de personas por cable usado modificado o reacondicionado, debe realizarse la

correspondiente  Prueba de Recepcién detallada en el Articulo 99 del presente
reglamento.

Titulo IV
Del Régimen Sancionatorio

Capitulo |
“De las Infracciones”

Seccion Unica: Disposiciones

ARTICULO 119.- Responsabilidades. Son responsables para este reglamento:

Las personas legalmente obligadas al respecto que por accién u omisién incumplan las
prescripciones establecidas por el presente reglamento. El Prestador del Servicio, su
personal, terceros actuantes y el Responsable Técnico del medio de transporte de
personas por cable, estan sujetos a las sanciones que establece este reglamento, sin
perjuicio de las que pudieran corresponder por aplicacién de la legislacion penal.

ARTICULO 120.- Infracciones. Constituyen infracciones aquellas acciones u omisiones
que incumplan las disposiciones contenidas en el presente reglamento.

ARTICULO 121.- Clases. Las infracciones se consideran leves, graves o muy graves.

ARTICULO 122 A. Leves. Se consideran infracciones leves:

a) Las que incumpliendo disposiciones del presente reglamento, carezcan de
trascendencia grave para la integridad fisica o la salud de los usuarios, los
trabajadores, o para la seguridad de los bienes y el medioambiente.

b) Cualesquiera otras que afecten a obligaciones de caracter formal o documental
exigidas en las disposiciones del presente reglamento, que no estén tipificadas
COMO graves 0 muy graves.

B. Graves. Se consideran Infracciones graves:

a) Lainsuficiencia de informacion destinada a los usuarios y personal de los medios
de transporte de personal por cable, prevista en el presente reglamento, que
impliguen un peligro para su seguridad.

b) La falta de documentacién exigida por el presente reglamento.

c) El incumplimiento contumaz ante el tercer apercibimiento hecho por la Autoridad
de Aplicacion.

d) No comunicar a la Autoridad de Aplicacion, los incidentes mecanicos y los
accidentes fisicos acaecidos en las instalaciones.

e) Construir, ampliar, modificar u operar un medio de transporte de personas por
cable, sin las correspondientes autorizaciones de la Autoridad de Aplicacion.

f) No disponer del personal calificado, los materiales y equipos necesarios para las
evacuaciones y tratamiento de accidentados.

#

ﬂ S Lic JAVIER R. ESPINA
Ministro da Turismo
Goblerno de Mendoza

Aux. Verdnica Sottano
Subsecretaria de De?sarroﬂo
Ministerio de Turismo
Gobierno de Mendoza
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g) Falsear o adulterar documentacion exigible.
h) Todas las otras que violando u omitiendo las disposiciones vigentes en el
presente reglamento, resulten atentatorias a la seguridad.

C. Muy graves. Se consideran Infracciones muy graves a:

a) Explotar instalaciones y equipamientos, sin asegurarse de que estén
debidamente emplazados, mantenidos, revisados e inspeccionados de
conformidad con las disposiciones de las reglamentaciones técnicas y de
seguridad en vigor, suministradas por el fabricante y/o todos los procedimientos
de ingenieria producidos por el Representante Técnico o exigidas por el presente
reglamento;

b)  No introducir en las instalaciones las mejoras o modificaciones exigidas por la
Autoridad de Aplicacion, con el fin de garantizar la seguridad de las personas,
bienes y el medioambiente;

¢) Reincidir en una infraccion grave en el plazo de un afo, desde la fecha de
dispuesta la sancién;

d) No atender a los accidentados.

Capitulo Il
“De las Sanciones”

Seccion Unica: Principios y sanciones

ARTICULO 123.- Sanciones. Se establecen las siguientes sanciones:
a) Apercibimiento.
b) Multa.
¢) Clausura temporal de las instalaciones y suspension de la autorizacién
administrativa que hubiere otorgado la Autoridad de Aplicacion, por hasta UN (1)
ano.
d) Revocacion o caducidad de las autorizaciones administrativas otorgadas.

ARTICULO 124.- Competencia. La aplicacion del régimen sancionatorio competera a
la Autoridad de Aplicacion.

ARTICULO 125.- Aplicacion. Las sanciones seran aplicadas teniendo en cuenta la
naturaleza de la infraccién, los perjuicios causados a las personas, a los bienes y al
medioambiente, y la existencia de antecedentes, en su caso, que registrare el infractor.

ARTICULO 126.- Procedimiento. Estas sanciones seran aplicadas previo sumario en
que se asegure el derecho de defensa y de acuerdo con el procedimiento que establece
la Ley de Procedimiento Administrativo 3909 en lo que sea pertinente. Las sanciones
podran ser recurridas en los términos que establece la Ley de Procedimiento
Administrativo, con excepcion del apercibimiento que es irrecurrible.

ARTICULO 127.- Inhabilitacién temporal. La inhabilitacion temporal procedera en el
caso de conducta reiterada que encuadre en las infracciones de los Articulos XXB y XXC.

ARTICULO 128.- Inhabilitacién definitiva. En caso de negligencia por parte del
Prestador del Servicio de transporte de personas por cable, con dafio por desamparo y/o
abandono de personas, sera pasible de la aplicacion de la inhabilitacion definitiva.

ARTICULO 129.- Clausura preventiva. En el caso que la Autoridad de Aplicacion,
solicite acciones correctivas en el funcionamiento de los medios de elevacion y el
prestador incumpliera, las instalaciones del transporte de personas por cable seran
pasibles de la clausura preventiva.

-
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Titulo V
Clausulas Transitorias

ARTICULO 130.- Adecuaciones. Las instalaciones de medios de transporte de
personas por cable deberan adecuarse a las disposiciones del presente Reglamento,
facultandose a la Autoridad de Aplicacion, a otorgar plazos especiales a tal efecto, cuando
ellos sean solicitados en virtud de la complejidad u onerosidad de las obras que deban
realizarse, ello siempre y cuando su funcionamiento no implique factores de peligro que
pongan en riesgo la seguridad de las personas. Los compromisos de cumplimiento de
tales adecuaciones seran controlados por la Autoridad de Aplicacion y seran sancionados
sus incumplimientos segun lo expresado en los articulos del Titulo IV del presente
reglamento.

; \ j| d W
/L h : Lic. JAVIER R. ESPINA

Minlstro de Turismo
Al Gobierno de Mendoza
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PROVINCIADE MENDOZA

ENTE MENDOZA TURISMO
Resolucion N° 292

MENDOZA, 23 DE MAYO DE 2019

VISTO el expediente EX-2018-04211644-GDEMZA-EMETUR, por el que se procura una
modificacion a la Resolucion N° 282/12, que reglamenta los Medios de Transporte de Personas
por Cable en los Centros de Esqui y Parques de Nieve;y

CONSIDERANDO:

Que constituye el objeto de la presente modificacion del reglamento aprobado por Resolucién N°
282/12, establecer un nuevo marco regulatorio para el registro y habilitacién técnica anual del
servicio de medios de trans-porte de personas por cable, en todas sus formas y modalidades;

Que se procura que los prestadores de dichos servicios deban incluir, entre la documentacion a
presentar, previo al inicio de cada temporada de uso comercial y habilitacién y durante la misma,
una certificacion que describa y especifique el resultado de la verificacion e inspeccion, en un
informe final del estado de seguridad de los medios para su correcto funcionamiento. Dicha
certificacion debera ser elaborada y firmada por un organismo u organizacion que posea
experiencia, incumbencia profesional y conocimiento técnico comprobable;

Que en funcion de la competencia otorgada por Ley N° 8845, de creacion del Ente Mendoza
Turismo, el mismo es la autoridad de aplicacibn de las normas contenidas en las
reglamentaciones que dicte, independientemente de las normas municipales que se establezcan
en cada jurisdiccion;

Que en orden 22, el Sr. Director de Calidad y Servicios Turisticos remite el expediente
electronico a consideracion de la Sra. Presidente del Ente Mendoza Turismo, Lic. Gabriela Testa,
quien concede el visto bueno al proyecto de marras, en orden 23;

Que Asesoria Letrada del organismo emite dictamen en 6rdenes 5, 19 y 24;
Por ello y conforme a lo dispuesto por la Ley N° 8845 y el Decreto N° 747/16;
LA PRESIDENTE
DEL ENTE MENDOZA TURISMO
RESUELVE:

Articulo 1°- La Verificacion de la Aptitud Técnica descripta en el Articulo 5.28, para que los
Medios de Transporte de Personas por Cable en los Centros de Esqui y Parques de Nieve sean
debidamente Registrados y Habilitados por el Ente Mendoza Turismo en cada temporada
deberan ser certificadas por un Organismo Técnico Fiscalizador, en entidades tales como:
DIDEME — UTN, SETYP — UNCuyo e INTI — MECANICA (MTC) entre otras, con incumbencias y
capacidad técnicas para realizar estos controles, constatar, autorizar, inspeccionar y garantizar el
correcto funcionamiento de los medios de transporte de personas por cable. La intervencion de
estos Organismos Técnicos Fiscalizadores deberé ser contratada por el concesionario y/o titular

Boletin Oficial - Gobierno de Mendoza
Ministerio de Gobierno, Trabajo y Justicia
Subsecretaria Legal y Técnica Pagina 1/3
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responsable del servicio.

Articulo 2°- El Organismo Técnico Fiscalizador contratado por la firma responsable debera
interpretar, revisar y certificar que las inspecciones y auditorias técnicas que sean realizadas e
informadas por el Representante Técnico del complejo, cumplan las normativas técnicas
vigentes.

Articulo 3°- La Certificacion de la Verificacion de la Aptitud Técnica de los Medios de Transporte
de Personas por Cable deberd ser presentada de forma completa, siendo parte de la
documentacién administrativa para su registro, treinta (30) dias previos a la apertura comercial
del complejo.

Articulo 4°- El Representante Técnico a que se refiere el articulo 5.26. de la Resolucion N°
282/12, no podra tener relacion directa o indirecta con profesionales del Organismo Técnico
Fiscalizador contratado para otorgar la Verificacién de la Aptitud Técnica, para su registracion y
habilitacion en el Ente Mendoza Turismo.

Articulo 5°- Incorpdrense al Articulo 5.1 los incisos e) y f):

“e) Medio de Arrastre: que mediante un cable se ejerce traccidn sobre los usuarios, que van
tomados de una empufiadura distribuida a lo largo del cable transportador. El medio puede ser
con estacion y ubicacion fija o mévil.

f) Magic Carpet. medio de transporte de superficie, tipo cinta transportadora de personas, que si
bien no es como el resto de los descriptos, ya que reemplaza el cable por un sistema
mecanizado de componentes planos articulados e interconectados, tiene la misma finalidad de
traslado de personas para actividades recreativas turisticas.”.

Articulo 6°- Incorpérese como inciso o) del Articulo 7:

“0) Toda obra civil, estructural y técnica complementaria, que sea necesaria para completar,
mejorar o ampliar el sistema de Medio de Transporte de Personas por Cable, tales como
columnas, tensores, bases, instalaciones eléctricas, mecéanicas, elementos de sujecion,
accesorios de uso, etc. y todo componente necesario debera contar con documentaciéon técnica
debidamente aprobada y habilitada por el municipio correspondiente, la que también debera
formar parte de la documentacién a presentar ante el Ente Mendoza Turismo.”.

Articulo 7°- Incorporese como ultimo apartado del articulo 28, el siguiente texto:

“Una vez completados los tramites de registracion y habiendo sido notificados de su habilitaciéon
de temporada deberan exhibir una copia de la Certificacion de la Verificacion de la Aptitud
Técnica de los Medios de Transporte de Personas por Cable, homologada por el Ente Mendoza
Turismo, a la vista del publico, en sector de venta de servicios, pizarras informativas al ingreso
del complejo e ingresos a cada uno de los medios de elevacion.”.

Articulo 8°- Comuniquese a quienes corresponda, dése al Registro de Resoluciones y archivese.

Lic. Gabriela Viviana Testa

Boletin Oficial - Gobierno de Mendoza
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GOBIERNC DFE MENDOZA
ENTE MENDOZA TURISMO

MENDOZA, 21 de Marzo de 2022
RESOLUCION N° 56

Visto el expediente EX-2021-02979884-
-GDEMZA-EMETUR en el cual se tramita un proyecto de resolucion
para la actualizacién de la reglamentacidon vigente para el
control y fiscalizacién de las actividades de Nieve en los
centros o estaciones de esqui y/o trineo en el territorio de
nuestra provincia;

CONSIDERANDO:

Que las actividades de nieve en los
centros o estaciones de esqui y/o trineo en el territorio de
nuestra provincia ya que se encuentran regladas en decreto N°
3609/84 y que desde ese afio hasta la actualidad las realidades
distan de ser las mismas, surge la necesidad de realizar una
actualizacion de la normativa vigente.

Que en orden 2 consta nota del Sr
Director de Control de Calidad de los Servicios Turisticos
solicitando la modificacién, en orden 3 proyecto de resoluciodn
y en orden 5 el visto bueno de la Sra. Ministro.

En orden 37 obra informe de Ila
Universidad Tecnoldgica Nacional Facultad Regional Mendoza.

En orden 46 obra Protocolo definitivo
y corregido de seguridad en pistas y centros de esqui, parques
de nieve y sus anexos. En orden 50 el indice correspondiente.

En orden 52 dictamen de asesoria
letrada.

Por lo expuesto y conforme a |lo
establecido por los articulos 2 inciso h) y 4 inciso b) de la
ley Provincial 8.845 y Resolucidon N° 282/12;

EL PRESIDENTE
DEL ENTE MENDOZA TURISMO

RESUELYVE:

Articulo 1°- Apruébese el Protocolo de Seguridad en Pistas
y Centros de Esqui y Parques de Nieve con su indice y anexo,
los que como anexo forman parte de la presente Resolucion.

Articulo 2°.- Comuniquese a quienes corresponda, dése al
Registro de Resoluciones y archivese.

NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR

Pégina 1 de 33



GOBIERNC DFE MENDOZA
ENTE MENDOZA TURISMO

RESOLUCION N° 56
_2-
ANEXO 1

INDICE DEL PROTOCOLO DE SEGURIDAD EN PISTAS CENTROS DE ESQUI,
PARQUES DE NIEVE Y ANEXOS

I- INTRODUCCION

Il- ANTECEDENTES NORMATIVOS

Ill- OBJETO Y CAMPO DE APLICACION
-Excluidos

IV- GLOSARIO

V- DE LOS USUARIOS

1-Derecho a la informacion

2-De las normas de conducta para esquiadores y snowboarders

® Precaucion con los demds.

e Dominio de la velocidad y de la forma de esquiar.
e Eleccion del trayecto.

e Adelantamiento.

e Cruce de pistas

e Interrupcion de la marcha.

e Ascensiones

e Acatamiento de las sefiales.

e Comportamiento en caso de accidentes..
e |dentificacion

e Conductas prohibidas

3- De las normas de Conducta en los medios de elevacién

® Nifios
® Adultos

4- Admision en los Centros de Esqui

VI- DE LOS MEDIOS DE ELEVACION Y TRANSPORTE

1-Acceso a los medios de elevacién

2-Informacién previa al embarque

3-Transporteen telesilla denifios menores de 12 afios o de menos de 1,25m de altura
4-Transportede personas discapacitadas

5-Elementos de deslizamientoy equipaje

ViI- DE LAS PISTAS

1-Delimitacién delos sectores de actividades

NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
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ENTE MENDOZA TURISMO

RESOLUCION N°56

ANEXO 1

2-Servicio de pista.

3- Del Acceso a las pistas y circulacion de motos

a)- Acceso de peatones a las pistas
b)- Acceso con vehiculos a motor
c)- Acceso con perros y presencia de animales en pista
4- Clasificacion, color de marcado y preparacion de las pistas, itinerarios y fuera de pistas
5- Preparaciéndelas pistas
6- Balizamiento
7- Sefiales
a)- Sefiales de peligro
b)- Sefializacion de zonas de riesgo de accidentes
¢)- Sefializacion o proteccion de obstdculos artificiales y naturales

d)- Numeracion de las torres
VIII-APERTURA, CIERRE, CONTROL DE LAS PISTAS.

1- Horario deaperturay cierre.
2-  Control de pistas
3- Reconocimiento de las pistas previo a la apertura

4- Cierre de pistas
IX- REGISTRO DE RECLAMOS, QUEJAS Y ACCIDENTES DE SERVICIO

1- Reclamos
2- Registro de accidentes

3- Ficha de registro de accidentes

X- PLAN DE CONTINGENCIA
1- Servicio de pistero - socorrista
2- Materiales y equipamiento para socorro
3- Atencion médica de accidentados
XI- EVACUACION DE LOS MEDIOS DE ELEVACION

1-Contenido del plan de evacuacion

NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
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RESOLUCION N°56
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ANEXO |

2-Generalidades para la seguridad en la evacuacion
3-Sequridad del personal
4-Participacion de los pasajeros
5-lluminacion o alumbrado
6-Secciones de linea
7-Formacion, instruccion y entrenamiento de los rescatistas

XII- PREVENCION Y RESPUESTA ANTE AVALANCHAS
1-Plan de informacién y evaluacion de riesgo de avalanchas
2-Plan de emergencia para el caso de avalanchas

3-Estudios de estabilidad del manto niveo

NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
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RESOLUCION N°56
-5-
ANEXO 1

PROTOCOLO DE SEGURIDAD EN PISTAS Y CENTROS DE ESQUI,
PARQUES DE NIEVE Y ANEXOS.

I-INTRODUCCION:

La Resolucién 282/12 considera las condiciones generales y requisitos
destinados a la prevencién de siniestros en los medios de transporte por cable de
personas, generalmente utilizados pero no limitados en parques de nieve, centros

de esqui, centros turisticos o de atraccidn y esparcimiento.

La misma considera las generalidades sobre el montaje de las instalaciones
y las condiciones y requisitos para puesta en marcha, operacidn, mantenimiento,
controles e inspecciones regulares necesarias para proveer un minimo de

seguridad contra accidentes en su funcionamiento.

La resolucion en vigencia se limita a reglamentar los medios de transporte
por cable, su instalacién, mantenimiento, puesta en marcha y responsables de su
manejo y lo referido a capacidad y responsabilidad de cada uno de los actores en

cada accion.

Ante lo regulado se ve la necesidad de abarcar situaciones no
contempladas imprescindibles para afrontar diversa contingencias humanas

/naturales con necesidad de dar respuestas como ser:

a)- Informacién y comportamiento del usuario ante una actividad riesgosa para
siypara terceros. Esto abarca:
-Instruccién ante accidente propio o ajeno

- Capacidad de reaccion ante sucesos climaticos imprevistos como ser avalanchas.

b)- Responsabilidad de los complejos ante una contingencia climatica en
cuanto a la instruccién de usuarios y actuacion para rescate de personas en pista o

sobre los medios de transporte.

II-ANTECEDENTES NORMATIVOS:

NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
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La vigencia del presente protocolo implica el cumplimiento vy

complementacion de los que a continuacién se indican:

-Documento de Consenso Referencial de INTI Mecanica de “Seguridad en
la Actividad de Medios de Transporte de Personas por Cable” en especial en el
Punto 17 de la Seguridad en la Prictica de Actividades en Centros de Montafia,
Parques de Diversidon y Recreacién u otros Complejos con Transporte de Personas

por Cable”.
-IRAM 3954-3955-3956- (1005-1) parte 1 y 2 —Normativas de Carteleria.
-IRAM 2450 — Bloqueo de equipos. Condiciones generales.
-Resoluciéon N° 282/12.

1I-OBJETO Y CAMPO DE APLICACION:

El presente protocolo tiene por objeto establecer las condiciones vy
requisitos minimos para la seguridad en las actividades en el dominio esquiable de

centros de esqui con pistas de nieve, con la finalidad de prevenir accidentes y reducir

consecuencias.

Quedan excluidos:

- Las actividades de deslizamiento por otros medios que no sean esquies y

“snowboards”.

- Los servicios de ensefianza de esqui, alquiler de esqui y actividades
comerciales relacionadas, como asi mismo, las actividades especificas tales como:

estadios de competicidn, trampolines, “terrainpark” y pistas para trineos.
IV- GLOSARIO:
Para los fines del presente documento se aplican las definiciones siguientes:

-Centro de esqui con pistas de nieve. Lugar destinado al publico usuario en

general, para actividades recreativas y la practica de deportes, fundamentalmente con

NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
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nieve, que posee pistas de nieve, zonas de iniciacion, jardines de nieve e instalaciones

complementarias, que cuenta con medios de transporte de personas por cable.

-Dominio esquiable. Area delimitada y sefializada por el centro de esqui,
susceptible de ser utilizada para la practica de esqui o “snowboard”, que incluye pistas

y fuera de pistas, con o sin una infraestructura de prestacion de servicios a tal efecto.

- Zona de fuera de pista. Area ubicada en un sector generalmente sin
preparacion, sefalizada, en la que el esquiador conoce, asume y acepta la existencia de

todo tipo de riesgos y en el que es el Unico responsable por su propia seguridad.

- Zona de principiantes. Area con nieve, con o sin pendiente suave, delimitada
especificamente, la cual se utiliza por personas que se inician, con el objeto de

familiarizarse en la practica del esqui y “snowboard”.

- Esquiador o “snowboarder”. Persona que utiliza las instalaciones e
infraestructuras del centro de esqui, para deslizarse con el uso de esquies o

“snowboards”.

- Jardin de nieve. Area con nieve, sin pendiente o con muy leve pendiente,
delimitada especificamente, que es utilizada exclusivamente por nifios que se inician,
asistidos por personal especializado, con el objeto de familiarizarlos en la practica de esqui
y “snowboard”.

-Pisado de la pista. Preparacion de la nieve de la pista, generalmente
mediante equipos mecdnicos (maquinas pisa nieve), para darle diferente densidad,

alisar su superficie y dejarla apta para la practica adecuada del esqui y “snowboard”.

-Balizamiento de las pistas de esqui. Conjunto de dispositivos destinados a
permitir a los usuarios ubicarse en el terreno comprendido por la pista de esqui.
- Pase de operaciones. Emplazamiento o lugar en el centro de esqui o en la

instalacion desde donde se comanda y dirige la evacuacion.

- Evacuacion. Conjunto de operaciones que se realizan cuando un medio de
elevacion se halla imposibilitado de reanudar su marcha o bien cuando su marcha
representa peligro para los usuarios, para hacerlos descender de éste y llevarlos a un

lugar seguro.

NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
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- Entrenamiento de evacuacion. Practica sistematica de los procedimientos y

planes de evacuacidn, con el objeto de familiarizar a las personas encargadas de llevar

a cabo las operaciones de rescate con el material y el plan previstos a tal efecto.

- Personal del servicio de pista (pistero o socorrista). Personal dispuesto,

entrenado vy calificado para brindar el servicio de pista.

- ARVA. Siglas de aparato de rescate de victimas en avalanchas, instrumento

electrénico emisor y receptor, segun el caso, de un campo electromagnético.

- Rescate. Maniobras para hacer descender a los pasajeros del medio de
transporte de personas por cable, mediante equipos adicionales a los que forman
parte del medio de elevacién (escalas, cuerdas, arneses, equipos de escalada en
general, etc.) con la actuacién de personal entrenado especialmente, realizando

procedimientos destinados a tal efecto.

- Recuperacion. Maniobra que utiliza los medios de transporte de personas por
cable propios de la instalacion para traerlos vehiculos con sus pasajeros a las

estaciones, con el objeto de evacuarlos.

- Socorro. Localizacién, estabilizacidn, primeros auxilios y evacuacién de una

victima hasta el centro médico mas cercano.

- Usuario. Persona que utiliza las instalaciones e infraestructuras del centro de
esqui, pudiendo ser peatones, esquiadores o “snowboarders” en todas sus

modalidades y actividades asociadas.

- Peatdn. Persona que no utiliza esquies ni “snowboards”, que transita o se

desplaza por el centro de esqui y que utiliza o no los medios de elevacién.

V- DE LOS USUARIOS

1-Derecho a la informacién

El centro de esqui debe exhibir en un lugar visible al publico, los derechos y

las obligaciones de los usuarios y los especificos del dominio esquiable.
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El centro de esqui debe arbitrar los medios para asegurar que los usuarios

sean informados de manera fehaciente de lo siguiente:

e las normas de conducta de la Federacién Internacional de Esqui (F.l.S.) indicadas

en el Anexo C informativo;

e que se trata de actividades cuya practica entraia altos riesgos, que pueden verse
acrecentados en funcion de diversos factores, tales como las condiciones
meteoroldgicas, la nieve, el nivel técnico y grado de cansancio del usuario, el

comportamiento de los demds usuarios, el material empleado, etc.;

e que el usuario es el primer conocedor de su nivel de esqui, por lo que al
adentrarse a un itinerario de esqui identificado como tal, debe asumir su propia
condicidny responsabilizarse de las consecuencias derivadas de la eleccidon de un

descenso inadecuado para su nivel;

e gue debe tener en cuenta las consideraciones precedentes, que también son
validas para la eleccidn del medio de elevacién por utilizar, por su dificultad para

subirse y para bajarse de éste en forma segura.

e que cuando acceda a la zona de fuera de pistas debe ir acompanado por otra
persona, siendo de uso obligatorio casco, sonda, pala y ARVA, y que debe tener

conocimiento del uso de los mismos;

e que en el caso de utilizar esquies adaptados, utilice solamente las pistas
especificamente determinadas por el centro de esqui para la practica de esa

modalidad de esqui;

e que debe estar adecuadamente equipado respecto a los elementos de seguridad,
tales como cascos y protecciones cuando acceda a una zona de sectores de pistas
donde se hayan preparado obstaculos especiales para la practica de saltos y
acrobacias, tales como trampolines, barandas, muros, etc., y que es el Unico
responsable de las consecuencias derivadas de su eleccion, dadas que éstas se

consideran actividades extremas o de alto riesgo;
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e que debe respetar las normas de conducta establecidas, asumiendo la
responsabilidad de cualquier consecuencia, incluso por imprudencia, ocasionada

a si mismo, a terceros o a las instalaciones del centro de esqui;

e que debe controlar la velocidad de su desplazamiento, asumiendo la
responsabilidad de accidentes y colisiones derivados del esqui incontrolado o
velocidad excesiva, de la eleccidn de una pista inadecuada a su nivel de esqui, de
la utilizaciéon de material defectuoso, de su acceso a pistas cerradas y del esqui
fuera de pistas, de las exigencias de cada pista, cuya dificultad estd asimismo
condicionada por el estado de la nivometeorologia y el nivel de afluencia de

usuarios;

e que debe obedecer las instrucciones del personal del centro de esqui en el

ejercicio de sus funciones;

e que debe observar comportamientos y obligaciones en los medios de elevacioén,
segln lo recomendado en el Anexo D informativo, y que debe embarcar y
desembarcar sélo en las areas determinadas para tal fin y que no debe
embarcarse en un medio de elevacion que esté cerrado sin expresa autorizacion

del personal del medio;

e que debe acatar las normas de comportamiento que tengan por objeto el
respeto de los modales y las buenas costumbres, de |la salubridad, del orden y de
seguridad publica en las instalaciones, en las estaciones y en las dependencias

accesibles al publico;

e que debe mostrar el pase e identificarse a pedido del personal del centro de

esqui;

e que debe informar de inmediato al personal del centro de esqui acerca de los

accidentes e incidentes de los que sean testigos.

El centro de esqui debe informar al usuario por medios fehacientes que

estdn a su disposicidn, las reglas de comportamiento, seguridad y obligaciones
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gue éste debe cumplir durante su permanencia en el lugar, como asi también la

informacion de los posibles riesgos a los que estara expuesto.

El centro de esqui debe informar al usuario por medios fehacientes, que el
usuario asume el riesgo que es especifico de la actividad. Esto debe ser
destacado en el medio de comunicacién de que se trate y debe ser de facil
lectura y estar expresado, como minimo, en idioma espafol, en inglés y en

portugués.

En el momento de la compra del pase y posteriormente durante su uso, el
centro de esqui debe brindar informacidon sobre las pistas, los medios de
elevaciéon abiertos y cerrados y las condiciones nivometeorolégicas en el

momento de apertura del Centro.

e El centro de esqui debe exhibir informacién detallada y bien visible acerca de
los horarios de apertura y cierre de los distintos servicios. También debe
informar al usuario sobre los derechos, deberes y responsabilidades contenidos
en este documento, el que debe estar a disposicién del publico para ser

consultado.

2-De las normas de conducta para esquiadores y snowboarders

El presente apartado se transcribe de conformidad al Anexo C de las

normas de conducta de la Federacion Internacional de esqui (F.I.S.).

. Precaucion con los demds.

Todo esquiador o “snowboarder” debe comportarse de forma tal de no perjudicar ni

dafiar a los demas.

° Dominio de la velocidad y de la forma de esquiar.

Todo esquiador o “snowboarder” debe adecuar su forma, velocidad y forma de
esquiar a sus conocimientos, al terreno y a las condiciones del tiempo, como

también a la densidad de trafico en las pistas.
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. Eleccion del trayecto.

El esquiador o “snowboarder” que avanza desde atras, debe elegir el trayecto de

forma que no perjudique al que le precede.
° Adelantamiento.

El adelantamiento se debe efectuar por arriba o por abajo, por la derecha o por la
izquierda, pero dejando siempre suficiente distancia para que el esquiador

adelantado tenga el espacio necesario para sus movimientos.
° Cruce de pistas

Todo esquiador o “snowboarder” que atraviese una pista en descenso, antes debe
cerciorarse de que puede hacerlo sin peligro, ni para si mismo ni para los demas. Esto

es valido también para los que permanecen detenidos al reanudar su marcha.
° Interrupcién de la marcha.

Todo esquiador o “snowboarder” debe evitar detenerse en lugares estrechos y sin
vision. El esquiador que haya sufrido una caida, debe tratar de abandonar lo mas

rapidamente posible el lugar.
° Ascensiones

El esquiador o “snowboarder” que sube solamente debe usar el borde de la pista,
debiendo abandonarla cuando haya malas condiciones de visibilidad. Esto mismo

es valido para quienes bajan a pie.
. Acatamiento de las sefales.

Todo esquiador o “snowboarder” debe acatar y respetar las sefiales y carteles de

avisos en los lugares de descenso.

° Comportamiento en caso de accidentes.
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En caso de accidente todo esquiador / snowboarder debe prestar ayuda.

° Identificacion

Todo esquiador o “snowboarder”, ya sea testigo o particularmente responsable o

no de un accidente, debe identificarse.

° Conductas prohibidas

Estan prohibidas las conductas que puedan alterar el buen orden o la seguridad,

tales como:

- Ingresar o permanecer en el centro de esqui, en estado de ebriedad;

- injuriar, participar en peleas y cometer atropellos a otros usuarios y al personal;

- tener comportamientos y actitudes de naturaleza tal que afecten el buen
funcionamiento del servicio;

- cometer infracciones a las reglas de higiene y salubridad publica;

- pegar o entregar afiches, prospectos y panfletos;

- realizar por cualquier medio inscripciones, leyendas y sefiales (grafitis, etc.) en el
suelo, en los vehiculos, torres, o en los muros y edificaciones;

-entregar, difundir o distribuir objetos o escritos;

-utilizar aparatos o instrumentos sonoros;

- pegar calcomanias

3- De las normas de Conducta en los medios de elevaciéon

El presente apartado se transcribe de conformidad al Anexo D de las

normas de conducta de la Federacion Internacional de esqui (F.I.S.).

Ninos

e Los nifios cuya estatura sea menor que 1,25m vy los menores de 12 afios de
edad que hagan uso de los medios de elevacién, deben estar acompanados

por un adulto responsable.
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e Los nifios deben permanecer en el lugar bajo responsabilidad de los

adultos que los acompafian.

e A los efectos de contabilizar la cantidad de pasajeros permitidos por

vehiculo, los niflos mayores de 3 afios cuentan como una persona.

Adultos

Como responsables, los adultos deben:

Apreciar la aptitud de los nifios a utilizar las instalaciones de la estacioén,

en particular las telesillas, y organizarse en consecuencia;

0 Informar a los nifios sobre las reglas de uso de las instalaciones de la
estacion y alertarlos sobre las actitudes a tener y los errores que no se

deben cometer;

O Respetar estrictamente las instrucciones del Reglamento de uso y las

instrucciones impartidas por el personal;

0 Cumplir las indicaciones que les son dadas y que son puestas en su
conocimiento mediante la sefalizacidn (pictogramas, carteles) o por el

personal;

0 Acceder solamente a las areas de las instalaciones y lugares que le son

autorizados, conforme a la sefalizacion;

0 Seguir los caminos indicados;

0 No embarcar ni desembarcar en lugares que no sean los destinados a tal

efecto;

0 No provocar el balanceo de vehiculos;

0 No hacer “zigzag” en medios de arrastre;

O No soltar el vehiculo hasta el final del recorrido;

0 No saltar de las sillas ni dejar la linea en los medios de arrastre;
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0 No colgar objetos fuera de los vehiculos, ni arrojarlos al exterior;

Despejarsin demora el area reservada al desembarque, siguiendo el sentido de

0 la sefalizacidon, una vez completado el trayecto;

O No fumar en la estacion ni en la linea;

0 No accionar intencionalmente los dispositivos de detencidn;

0 No danar las instalaciones;

0 No impedir o interrumpir la buena marcha del medio de elevacion;

Comportarse de manera tal de no poner en peligro su seguridad, la seguridad de la

e instalacion ni la de los demas usuarios.

e No accedera las instalaciones o medios de elevacién que no estan autorizados o

abiertos al publico.

e Embarcar o desembarcar solamente en los lugares habilitados a tal fin.

e Mantener la calma y esperar las instrucciones del personal en caso de que la
instalacién o medio de elevacidon se detenga durante el trayecto, estando

prohibido saltar de la telesilla o cabina.

e Finalizado el trayecto, despejar rapidamente el area reservada al desembarque,

en el sentido indicado por los carteles de sefializacién.

e Respetar las instrucciones e indicaciones que informen mediante carteles de
sefalizacién u otros modos de informacién, en especial las impartidas por

personal del centro de esqui debidamente identificado.

e Enlos vehiculos cerrados, no abrir ni cerrar las puertas.

e Conocer las condiciones particulares y normas de uso de los medios de elevacion.
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e Acatar las drdenes del personal del centro de esqui, en el sentido de ocupar
todas las plazas de los distintos medios de elevacién cuando existan colas de

usuarios.

e Hacer uso del medio de elevacion sélo si el personal esta presente.

En caso de necesitarayuda para embarcar o desembarcar, deben informarlo al

e personal del medio de elevacidn.

e Los usuarios de aerosillas deben:

O Abrir o cerrar respectivamente la barra de seguridad, segun la

sefializacion;

0 No saltar de un asiento al otro, no balancearse ni ponerse de pie durante

el trayecto;

0 Cuando el transporte se realiza con esquies calzados, mantenerlos
paralelos al sentido de la marcha y permanecer apoyados en el

apoyapiés de la silla;

0 Quitarse las mochilas de la espalda antes de embarcar;

0 Los snowboarders, liberar el pie trasero de la tabla.

4- Admisién en los centros de Esqui

El centro de esqui, haciendo uso del derecho de admisidn, negando el uso del
transporte o incluso retirando al usuario el pase, debe tomar medidas para
evitar los riesgos que puedan afectar a las personas y a los bienes, provenientes
de conductas inapropiadas de usuarios, tales como las que se enuncian a

continuacion,

e Cuando los usuarios no respeten la normativa vigente y las condiciones de

transporte;

e Cuando los usuarios no respeten las disposiciones adoptadas por el centro de
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esqui en beneficio de la seguridad y el orden;

e Cuando las personas, por su estado, comportamiento o nivel de esqui, pongan en
peligro la seguridad de las instalaciones, a otros usuarios o perturben el orden
publico

e Cuando la seguridad de las instalaciones del centro de esqui asi lo aconseje;

VI- DE LOS MEDIOS DE ELEVACION Y TRANSPORTE

1- Acceso a los medios de elevacion

El centro de esqui debe impedir el acceso a los medios de elevacion de
personas sin pase. En general, debe impedir el acceso a las distintas
instalaciones de personas no autorizadas o ajenas al servicio del medio de

elevacion.

2- Informacion previa al embarque

El centro de esqui debe informar al usuario, a través de sefialética u otra
forma fehaciente, sobre las caracteristicas y el uso del medio de elevacion,

en circunstancias normales o ante cualquier contingencia.

Previo al embarque debe informar:

e Que en caso de detencion de la linea los pasajeros deben conservar
la calma, esperar y atender las instrucciones del personal y no tratar

de abandonar el vehiculo hasta que se les indique.

e Que el pasajero no debe interferir con el funcionamiento correcto,
adecuado y seguro del medio de elevacion y que debe abstenerse de

realizar acciones que impliquen un riesgo a los demds pasajeros.

e Las normas de conducta indicadas en el Anexo C.

3- Transporte en telesilla de ninos menores de 12 anos o de menos de

1,25m de altura
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e El centro de esqui debe asegurar que los nifios de una altura menor

qgue 1,25m o menores que 12 afos de edad, sean transportados en

una silla acompafiados como minimo por una persona mayor de

edad, en condiciones de aportar o prestarles la ayuda necesaria,

principalmente en lo relativo a la barra de sequridad y cumplimiento

con las consignas de seguridad.

e FEn el caso de un grupo formado, se debe informar al encargado
responsable del grupo que debe organizar a los nifios por silla,
dentro del plan previsto por el centro de esqui y asegurar previo al
embarque, que los adultos involucrados no se oponen al

acompafiamiento de los nifios.
4- Transporte de personas discapacitadas

A fin de garantizar la seguridad de personas discapacitadas, el centro de
esqui debe asegurar que el transporte se realice en las condiciones

siguientes:

e Que esa modalidad de transporte haya sido previamente concertada

o informada;

e Que una persona responsable debe acompafiar a la persona en todo
momento, haciéndose cargo de su seguridad cuando asi lo

considere;

e Que las caracteristicas del medio de elevacion y la naturaleza de la

discapacidad, lo permitan con total seguridad.

5- Elementos de deslizamiento y equipaje

El centro de esqui debe asegurar que el usuario solo transporte los
elementos de deslizamiento y bastones y otros equipajes y objetos admitidos por el

centro de esqui, que no afecten la seguridad de las personas y del medio de elevacidn.

NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR

Pégina 18 de 33



GOBIERNC DFE MENDOZA
ENTE MENDOZA TURISMO

RESOLUCION N°56
-19-
ANEXO 1
Vil- DE LAS PISTAS

1- Delimitacién de los sectores de actividades

El centro de esqui debe delimitar los sectores para el desarrollo de cada
tipo de actividad dentro del dominio esquiable, seializdndolas y balizandolas
debidamente, como se indica en este documento. Asimismo, se deben indicar las
prohibiciones, las limitaciones y las recomendaciones existentes para cada uno de

ellos, de acuerdo con este documento.

El centro de esqui debe establecer un sector o sectores destinados a los
peatones y arbitrar los medios para impedir que estos accedan a zonas fuera del sector

de limitado como apto para peatones.

El centro de esqui debe sefializar el acceso a zonas de fuera de pistas y
procurar mantenerlas total o parcialmente cerradas cuando por seguridad se lo

considere necesario.

2- Servicio de pista.

El servicio de pista debe consistir en el pisado y la preparacion de la pista
cuando se requiera, su recorrido, la sefializacion y el balizado, la supervision para la
prevencion de accidentes, como asi mismo el socorro en pistas de las personas que lo

necesiten.

El centro de esqui debe tener un servicio de pistas, que abarque también
los enlaces abiertos entre pistas, que las recorra regularmente, que garantice su
preparacion, mantenimiento, sefalizaciéon y balizamiento, como asi también su

apertura y cierre, adecuados para la practica del esqui y “snowboard”.

3- Del Acceso a las pistas y circulacion de motos

a)- Acceso de peatones a las pistas

El centro de esqui debe tener procedimientos escritos para impedir el accesoy

la circulacion por las pistas de esqui de peatones y para que los usuarios
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equipados transiten por zonas habilitadas a tales fines. El centro de esqui debe
delimitar y sefalizar las dreas determinadas para la practica de actividades tales

como, el aprendizaje, los entrenamientos, las competencias, el half-pipe, los
saltos, paseos en trineos, paseos con raquetas, snowbikes, esqui de fondo,
motos de nieve, etc. Por medios fehacientes debe comunicar a los usuarios que

deben respetar tales areas reservadas.
b)- Acceso con vehiculos a motor

El centro de esqui debe asegurar que, con cardcter general, el acceso y la
circulacion por las pistas de vehiculos a motor se limite sélo al personal del
centro de esqui en ejercicio de sus funciones y con todas las precauciones del

caso.

El centro de esqui debe determinar que personas estan habilitadas para
circular en las motos y cuales no lo estan. Las motos de nieve deben estar
equipadas con una bandera fluorescente montada en una varilla de cémo
minimo 2 m de largo. Toda moto de nieve que circule debe hacerlo con las luces

traseras y delanteras encendidas.

c)- Acceso con perros y presencia de animales en pista

El centro de esqui debe impedir el acceso de personas con perros a las pistas de esqui y
a los medios de elevacion, salvo en casos excepcionales y aprobados por el centro de
esqui, como el salvamento y socorro o de perros guia acompafantes de personas

ciegas.

Asimismo, debe asegurarse de impedir la circulacién por las pistas de esqui, de

ganado u otro animal riesgoso.

3- Clasificacion, color de marcado y preparacion de las pistas, itinerarios

fuera de pistas

NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR

Pagina 20 de 33



GOBIERNC DFE MENDOZA
ENTE MENDOZA TURISMO

RESOLUCION N°56
-21-
ANEXO 1
El centro de esqui debe realizar la clasificacidn de las pistas segun su grado de
dificultad, teniendo en cuenta la pendiente, el ancho, la longitud y otros

elementos topograficos.

De acuerdo con su grado de dificultad el color de marcacidn de las pistas debe
ser el siguiente:

e Pistas faciles, o de principiantes: color verde.

e Pistas de dificultad mediana: color azul.

e Pistas dificiles: color rojo
e Pistas muy dificiles: color negro.

La clasificacion es bajo condiciones normales. Si cambian las condiciones de la
nieve o por falta de visibilidad, se puede modificar en las categorias de rojas y

negras.

Las pistas faciles y las de dificultad mediana deben estar pisadas.

Las pistas dificiles y muy dificiles pueden o no estar pisadas.

Los itinerarios deben estar sefalizados pero no necesariamente balizados ni

recorridos por el servicio de pistas.

Los fuera de pista deben tener sefializado su inicio. Pueden no estar marcados,

balizados ni recorridos por el servicio de pistas.

5- Preparacion de las pistas

Las pistas de esqui se deben preparar para la practica del esqui y snowboard,
siempre que las condiciones nivometeoroldégicas del lugar lo permitan. Las
conexiones entre pistas habilitadas por el centro de esqui deben tener la misma

preparacion y sefializacion que las pistas que forman parte o alas que unen.

Las pistas deben ser pisadas antes de su apertura. Cuando se realicen trabajos
de pisado en horario de atencién al publico o de funcionamiento, se deben
tomar las medidas de seguridad adecuadas para evitar accidentes con los

usuarios.
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Los pisapistas deben circular con luces encendidas y advertir su presencia con
sirenas o bocinas. Durante estos trabajos la pista podra ser cerrada en forma

total o parcial, segun lo amerite la situacion.

Cuando circunstancias excepcionales haganinevitable su circulacion, las maquinas
deben circular con sefiales acusticas y luminosas que advierten el peligro a los
usuarios y deben, como minimo, sera acompanada por un pistero.

6- Balizamiento

El balizamiento tiene una doble funcion: de informacién y de orientacién, de
manera que permita al usuario encontrar el camino hasta la estacion inferior
incluso con malas condiciones de visibilidad, informandole al mismo tiempo el
nombre de la pista y su grado de dificultad cuando la pista figure en el plano de

pistas.

El recorrido de las pistas de esqui debe estar indicado mediante balizas de
diferentes colores, de acuerdo a su grado de dificultad. Las balizas deben estar
situadas en uno de los lados de las pistas y fuera de éstas, en cantidad
suficiente para que puedan ser visualizadas e identificadas a lo largo de

cualquier punto del recorrido.

En aquellos lugares donde sea necesario diferenciar ambos lados de la pista, el

centro de esqui debe delimitar el lateral opuesto.

Los paneles informativos o el plano de pistas deben indicar el método de
balizamiento adoptado, senalando, en caso de adoptarse el sistema de

balizamiento bilateral, la manera de distinguir el lado derecho del izquierdo.

7- Seialética

Las pistas deben estar sefializadas a ambos lados en toda su longitud por
jalones del color que corresponda al nivel de dificultad de la pista, segun 8.3.
Ademas del balizamiento, el centro de esqui debe instalar en las pistas sefiales

de peligro, de advertencia, de cierre, de informacion y de orientacion.

NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR

Pagina 22 de 33



GOBIERNC DFE MENDOZA
ENTE MENDOZA TURISMO

RESOLUCION N°56
-23-
ANEXO 1
Ante condiciones meteoroldgicas que puedan limitar la visibilidad de la
sefializacién instalada, el centro de esqui debe extremarlas medidas para

aumentar su efectividad.

En el principio de cada pista deben instalarse carteles indicadores ubicados
visiblemente a partir del momento de finalizacién del ascenso por el medio
respectivo y antes de iniciar el descenso, por cualquiera de los recorridos
posibles a partir de ese medio. Deben indicar la direccién, el grado de dificultad

y el nombre de cada uno de los descensos a los que se acceda desde ese punto.
a)- Senales de peligro

La sefalizacion de peligro debe consistir de jalones en amarillo y negro, o

naranja y negro, o debe ser un cartel, cuerda, cafias, redes, barreras, etc.

Las cafas cruzadas por delante del obstaculo, pintadas o no de amarillo y negro,

también indican obstaculos y precaucion.
b)- Seializacion de zonas de riesgo de accidentes

Los cruces, bifurcaciones, el acceso a zonas de principiantes y, en general,
aquellos lugares donde un posible error de orientacidon pueda significar un
riesgo de accidente o de salida fuera de pistas, deben estar sefializados

convenientemente.
c)- Senalizacion o proteccion de obstdculos artificiales y naturales

El centro de esqui debe sefalizar o proteger al usuario de los obstaculos
artificiales y naturales ubicados en las pistas, tales como piedras, pasajes
estrechos, etc. Los medios de proteccién pueden ser redes, colchonetas,

barreras, cercos, etc.
d)- Numeracion de las torres

Para facilitar la ubicacidon de los accidentados todas las torres de los medios de
elevacion deben estar numeradas correlativamente, con los carteles de

instrucciones y procedimientos para los transportados en caso de evacuacion.
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Ademas cada torre debera contar en su parte inferior con una altura de hasta 2mts.,
un colchdn protector en caso de que el esquiador durante la practica del ski golpee
contra las mismas

VIll-  APERTURA, CIERRE, CONTROL DE LAS PISTAS.

5- Horario de aperturay cierre.

El horario de apertura y cierre de las pistas debe ser comunicado al publico

6- Control de pistas

Este control tiene por finalidad el verificar, antes y durante el uso del publico,
con todos los medios apropiados, que las pistas pueden ser mantenidas

abiertas.

El control de pistas debe comprender los servicios de apertura, mantenimiento
del balizamiento, sefializacion, prevenciéon de accidentes y cierre, verificando
que todo el recorrido de las pista no representa algun peligro de cardcter
anormal y que los dispositivos de sefalizacion, de informacién y de proteccién

estén bien ubicados.

7- Reconocimiento de las pistas previo a la apertura

Para declarar una pista abierta el personal del servicio de pistas debe efectuar
un control previo de ésta, para comprobar que se encuentra en condiciones de

uso. Se debe asentar la apertura en el registro correspondiente.

8- Cierre de pistas

Las pistas se deben cerrar al final de la jornada, o anticipadamente cuando, a
juicio del centro de esqui, su utilizacién implique riesgo para el usuario o que el
personal de ese sector sea convocado a participar en un rescate o evacuacion

declarada.

Antes del cierre de la pista el centro de esqui debe comprobar que no queda

ningun usuario en el lugar.
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IX- REGISTRO DE RECLAMOS, QUEJAS Y ACCIDENTES DE SERVICIO

1- Reclamos

Los reclamos de los usuarios por los dafios o lesiones que ocurran debido a
accidentes, las quejas y sugerencias, deben ser formulados al centro de esqui.
Para ello, los usuarios deben tener a disposicién un registro o un libro de

reclamos, de facil acceso, que puede ser comun a las instalaciones del centro.

2-  Registro de accidentes

El centro de esqui estd obligado a llevar un registro escrito de accidentes con
lesiones, que debe ser completado por el servicio de pistas, en el que se deben
indicar los datos mas relevantes desde el punto de vista de la prevencién, para

evitar su recurrencia y en lo posible indicando sus causas probables.

3- Ficha de registro de accidentes

Para el registro de accidentes se recomienda el uso de planillas tales como la

indicada en el anexo E (informativo).

X- PLAN DE CONTINGENCIA

El centro de esqui debe poseer un plan de contingencia general escrito, en
el que se incluyan los posibles accidentes, tanto en los medios de elevacién como asi

también en otros lugares del centro de esqui.

El plan de contingencia debe incluir, como minimo, los planes de
evacuacion de medios de elevacién, el plan de rescate de victimas de avalanchas, el

plan de busqueda de personas extraviadas y el plan ante un accidente masivo.

El plan debe integrar e incluir la seguridad del personal y debe ser visado

por el municipio que corresponda.

1- Servicio de pistero - socorrista
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El centro de esqui debe brindar un servicio de prevencién de accidentes y
socorro en pistas senalizadas y balizadas, a través de personal dispuesto, entrenado y

calificado a tal efecto.

El centro de esqui debe poseer personal pistero-socorrista experimentado,
capacitado y entrenado con incumbencia en el cargo que ocupa, como minimo con el
nivel de pistero-socorrista otorgado por una institucion reconocida por la Federacién
Argentina de Esqui y Andinismo (FASA) y por la Federacion Internacional de Patrullas

de Esqui (FIPS).

Este personal debe ser capacitado y evaluado anualmente, sobre la base de
procedimientos escritos, y esta capacitacion y evaluacion deben quedar

documentadas.

Todos los pisteros-socorristas deben poseer un uniforme que los
individualice, de manera tal que puedan ser facilmente identificados o distinguidos

por los usuarios.

2- Materiales y equipamiento para socorro

En cada lugar de permanencia de pisteros socorristas, el centro de esqui
debe disponer como minimo de camillas, trineos, barquetas deslizables y material de
primeros auxilios y socorro, tales como mochila de trauma, desfibrilador, colchdn de
vacio, elementos para oxigeno, terapia, en numero suficiente y adecuado a sus

medidas y afluencia de usuarios.

El centro de esqui debe disponer de material y equipamiento adecuado
para las operaciones de rescate en caso de producirse avalanchas o aludes en el
dominio esquiable y material de rescate para evacuacion de medios de elevacidn,
como asi también debe contar con un medio de transporte adecuado para trasladar a

los accidentados al centro de asistencia médica mas préximo.

3- Atencion médica de accidentados

Para el caso de accidentados, el centro de esqui debe tener previsto su

derivacién a un centro de atencién médica, que debe contar con un médico
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especialista entrauma en forma permanente durante el horario de funcionamiento del
centro de esqui.

Para estos casos también debe arbitrar los medios para informar al
mencionado centro médico, de manera rapida, el cuadro de situacion y/o lesiones

sufridas por los usuarios.

XI- EVACUACION DE LOS MEDIOS DE ELEVACION

Cuando un medio de elevacion se halle imposibilitado de reanudar su
marcha o bien cuando su marcha representa peligro para los usuarios, debe ser

evacuado.

El prestador del servicio de transporte de personas por cable debe poseer
los recursos humanos y materiales para realizar en forma segura la evacuacion de los
pasajeros del medio de elevacién. El prestador del servicio debe contar con un plan de

evacuacion escrito y actualizado, por cada medio de elevacién que opera.

El prestador del servicio de transporte de personas por cable debe asegurar
la adecuacioén y actualizacién periddica del plan de evacuacion, mediante ejercicios y

simulacros periddicos, y la capacitacion y reentrenamiento periddico del personal.

En la medida que el personal de evacuacién no sea suficiente para cumplir

con la evacuacién, el prestador puede apelar a medios externos.

El prestador del servicio de transporte de personas por cable, debe
informar a todos los pasajeros, de ser posible, previo a su embarque, acerca de la
posibilidad de detenciéon y evacuacién del medio de elevacién, brindandoles las
instrucciones minimas a tener en cuenta—motivo por el cual el cartel debe estar en

todas las columnas o torres.

En caso de ser necesaria la evacuacion, el encargado o responsable del medio
de elevaciéon debe informar de inmediato a todos los pasajeros embarcados y debe

darles las instrucciones correspondientes.

En un tiempo prudencial se debe: comenzar la recuperacion; o activar la

evacuacion por otros medios (rescate).
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El método de evacuacion debe ser adecuado y seguro, adaptado al medio de elevacion

y al lugar, Debe tener en cuenta, entre otros, los aspectos siguientes:

e |0s casos o condiciones mas desfavorables

e el tipo y caracteristicas del medio de elevacién y de su operacidn;

eel entorno (terreno sobrevolado, peligros de avalanchas, arroyos,

canadones, vegetacion, etc.)

e |las condiciones meteoroldgicas;

e |os recursos humanos disponibles y los tiempos admitidos o admisibles;

e |as posibilidades técnicas del material de evacuacion;

ela determinacion de la duracion estimable de las operaciones y del

tiempo limite de reflexién;

ela definicion de los objetivos de la operacion de evacuacion,
especificamente los lugares seguros para retirar a los pasajeros y las rutas
correspondientes, las caracteristicas de la linea, el nUmero maximo de vehiculos y de

pasajeros en linea, las alturas de sobrevuelo etc.;

epara los vehiculos no acompafiados (telecabinas, telesillas etc.) la

indicacion de posibilidades de acceso a los vehiculos;

e [os medios de alerta a los rescatistas,

elos medios de comunicacién y modalidades de informacién a los

pasajeros;

edescenso al suelo y traslado de los pasajeros a un lugar seguro

previamente fijado,

e retorno del equipo y las disposiciones para la verificacion y el
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ordenamiento del material después de suuso

e cada operacion de evacuacion llevada a cabo debe ser objeto de un
analisis e informe escrito posterior, por parte del prestador, con el objeto

de propender a mejorar el plan de evacuacién.

1-Contenido del plan de evacuacion

El plan de evacuacion del medio de elevacidn debe indicar y justificar el nimero

de rescatistas y el tiempo maximo necesario para la evacuacion.

El plan de evacuacién debe contener, como minimo:

e el perfil longitudinal de la linea y los métodos de rescate adoptados en

las diferentes secciones del medio de elevacion;

e |a constitucién de los equipos de evacuacion y la designacion de las

secciones de linea donde ellos son respectivamente responsables,

e el tiempo de la misién de cada equipo (reunidn, reparticién de la misién

y del material, transporte a la escena, etc.),

e el detalle del material y equipamiento afectado a cada uno de ellos y
lugar de almacenaje de estos, las modalidades de su transporte a la escena, y otras

posibles limitaciones;

2-Generalidades para la sequridad en la evacuacion

Durante la evacuacioén, tanto el responsable del medio de elevacién como el
jefe de rescate, deben asegurarse de mantener detenido e inmovilizado el medio de
transporte de personas por cable, mediante un procedimiento escrito y dando
cumplimiento a la IRAM2450. La evacuacidon de un pasajero no debe comprometer la
seguridad de otros ocupantes que esperan ser evacuados. El rescatista debe asistir a
los pasajeros cuando acceden a los dispositivos de evacuacion y en su seguridad. Si la
instalacién es susceptible de transportar personas heridas, éstas deben ser evacuadas

primero.

3-Seguridad del personal
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Durante todas las fases de la operacion, los métodos puestos en marcha deben
tener en cuenta la seguridad del personal, reduciendo sus riesgos, particularmente el

riesgo de caida.

Se debe tener especial cuidado que el personal no sea puesto en peligro, ni

tampoco se ponga en riesgo o peligro a los pasajeros.

Cuando sea necesario, los rescatistas deben poder autoevacuarse respetando

los procedimientos de seguridad.

El material y equipamiento de rescate debe cumplir con las normas de
fabricacién respectivas y debe ser utilizado, almacenado, mantenido, verificado,

probado y dado de baja, conforme a éstas y a las instrucciones del fabricante.

4-Participacion de los pasajeros

La evacuacién no debe necesitar de la participacién activa de los pasajeros. Sin
embargo puede admitirse una participacion eventual, sino existe riesgo de

comprometer ni la seguridad ni la ejecucidn del plan de evacuacion.

5-lluminacion o alumbrado

El centro de esqui debe considerar las posibilidades de evacuaciones nocturnas,

para lo cual debe prever el uso de linternas, faros, grupos electrégenos, etc.

6-Secciones de linea

La evacuacion la debe efectuar uno o mas equipos de rescate, los que deben
tener a cargo cada uno de ellos una o mas secciones de la linea. Cada seccién se debe
definir en funcién de las dificultades de acceso de los rescatistas, las dificultades del
terreno, el nimero de vehiculos y el nUmero maximo de pasajeros, en funcién de lo

cual se debe determinar ademas la cantidad y el tipo de material necesarios.

7-Formacion, instruccion y entrenamiento de los rescatistas

El jefe de rescate debe definir los niveles de competencia necesaria de los

rescatistas para realizar cada tipo de tareas. Los rescatistas deben poseer los

NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR

Pagina 30 de 33



GOBIERNC DFE MENDOZA
ENTE MENDOZA TURISMO

RESOLUCION N°56
-31-
ANEXO 1

conocimientos requeridos para las tareas que le son asignadas, a fin de asegurary

garantizar su seguridad y la de las personas transportadas.

Los rescatistas deben:

e Ser capacitados frecuentemente sobre su trabajo, ya sea mediante el

centro de esqui o por un organismo especializado;

e ser informados en forma precisa sobre el plan de evacuacién en general

y sobre el rol en particular a cumplir,

e conocer especialmente el manejo del material y equipos a ser utilizados

en cada evacuacion;

e participar en reentrenamientos regulares y periddicos mediante

simulacros o prdacticas reales.

X- PREVENCION Y RESPUESTA ANTE AVALANCHAS

1-Plan de informacion y evaluacion de riesgo de avalanchas

El centro de esqui debe informar a los usuarios y al personal sobre el riesgo de
avalanchas en el 4rea, mediante carteles y banderas con los correspondientes colores,
amarillo y negro o negro segun el grado de riesgo respectivo, situados en la base de las
estaciones de medios troncales y en los accesos a las zonas de fuera de pista afectadas

por riesgos de avalanchas. Debe instalar también informacién relativa a dicho riesgo.

2-Plan de emergencia para el caso de avalanchas

El centro de esqui debe poseer un plan escrito de emergencia para la respuesta
en caso de avalanchas. El plan de emergencia de respuesta para el caso de avalanchas
se conoce comunmente con las siglas P..D.A: Plan de intervencién para el

desencadenamiento de avalanchas.

El centro de esqui debe poseer un plan escrito de rescate de victimas de
avalanchas. El personal del centro de esqui debe ser capacitado y reestrenado en el

uso de elementos y protocolos de rescate de avalanchas, como minimo anualmente.
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Cada ocurrencia de avalancha debe ser objeto de un analisis e informe escrito

por parte del responsable. El centro de esqui debe tener el acceso a la utilizaciéon de

explosivos y elementos para la defensa activa y pasiva contra avalanchas, autorizados

por la Autoridad de Aplicacion.

El centro de esqui debe contar con personal capacitado y autorizado por la
Autoridad de Aplicacién para el manejo y transporte de explosivos. Este plan de

emergencias debe estardesarrollado e incluido en el Plan de Contingencias obligatorio.

3-Estudios de estabilidad del manto niveo

Como medio de evaluacién del riesgo de avalanchas, el centro de esqui debe
realizar el estudio de la estabilidad del manto niveo, como minimo una vez por

seémana.

El centro de esqui debe poseer un mapa de avalanchas y llevar un registro

historico de ocurrencia de avalanchas.
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Anexp |

RESOLUCION N°56

— Planilla de reqgistro de accidentados-

La presente planilla es extraida del Anexo E de las nomas de Conducta dela Federadion Internacional de Esqui.

Fecha:. vevereoreoe....Hora del socidente. . Temperatura | Declaraciondeevacuacion
Cr Secto et TEATIPOTROE .
Nombre y Spellido del BEOO: . ...oo oo ecee oo eeees oo eeee e )
e C ondicionesnive- metecrologicas Obsenaciocnes
; ) : . Condiciondstan CondiclonssMa
IR e TRIBTONG e
i . Ve taoroiogicas
Profesion;....ccoooocoe e, Edadi. Hombre Mlujer T Bl Demepm e
Deporte habitual...........cc. Regularidsd:......on t zEm ParclEiMUDEGD 0 e
Lugar del sccideme ... Compacia Muplada e
=1 - b I t] LERPEME
Medic de elevacion/amastre: ... Lines Retorno ;;:";I:m :;"f_:;'!uaj -------------------------------------------------
Membre del Responsable del medic ..Mtz \oig Lioviendo
Vietorusrs
Datosdelaccidente Camcteristicadelalesion
Actividad: Hivel Horas Diasesquil emp. Causa Tipodelesion ZonaAfectada Caracteristicas
Eswibe T N deEsq Deda 4dBs delaccide FRcuEsMpE Pl/ibll delos
EI:I"H petickin == ui Defz FEI_EE» nte Froumomal Thlz-perong pr'rnerusau:dlius
Clage saeesqul =aar Dedaln Ded 215035 T Condkiondela aa Fodiia T Astiboergkta
ClzsesdeSnowboan t Deduane Delaih Delf a20dizs B, Fadusesplzl Fésmur Copskcbing frosa
niermedb M Dl 2+ diEs T Cokkn FROUES S Cadempehi alls
Experio DeSaHh 1 AvalEncg Ligamenics Abdomen Trasldado
& 1 Alcohal Luxackn Fachn Sloantromadic
ClasesdeEsqui Clases TipedeCliente T Eabo T'bC . a‘;lg'ﬁ hc'llltad:n
K Pasame Descontral i cRemm o
s gf dSn owbo + igEs - Conbiskin Cazz gﬁa'l:erhrl:l
1z2afos N 1 Bdiss 1 InsiElecknes Congeiamie lo Gr Tresiziam
safloa mas Extaato Temporada ! Homssuef Conmacitn s anosphal
' - FamRsgiEm Clav ila
lazzfoz NomBComHo PamcamiEs Transporte
Imfosamas g
Ok Lipctimia ) Tringo
Camcteristicastécnicasdel equipo Crelsznlepics Espzia FEHEE
Equipos Fijaciones  Frenos  Comprobaciondeequipo :iﬁ’"a&:a ;‘E - Waa-keye
PRk t  Flos T ShOEE RevkalsTpcknes ;,ai:la"llnﬁﬁl i Ambutnct
11 Az Comeas VezenE Emporaca i . Hellodpiem
Allier mmal ! Nad Canavezous esqui De PRpksmedhs
PR&a00s ' Funcna ' Camadia Gz P atns
Snowaoan 2l5kl :
T Monaskl Feg
PIMRRIIESUITE ... ... et s et s s et s Dato sdelaperscnaresponsable
........................................................................................................................ Sooo | Nombre......... veeveeiierenneen TipDoo DMFCI-Pas
T B sttt et s e e e e e e e e e e st e en s Ciagnast| -
ico del o Do T ... Cild D
BT ..t e e e et e et et s et e Tratamieniefzcie
B0ttt essee ettt an et e bt Fais

Pagina 33 de 33

NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR




3]
@

Gobierno de la Provincia de Mendoza

Hoja Adicional de Firmas
Nota importada no comunicable

Numero: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
Mendoza, Viernes 29 de Abril de 2022

Referencia: RESOLUCION N° 56

El documento fue importado por el sistema GEDO con un total de 33 pagina’/s.

Digitally signed by GDE GDEMZA - Gestion Documental Electronica MENDOZA

DN: cn=GDE GDEMZA - Gestion Documental Electronica MENDOZA, c=AR, o=Ministerio de Gobierno Trabajo y Justicia,
ou=Direccion General de Informatica y Comunicaciones, serialNumber=CUIT 30999130638

Date: 2022.04.29 11:14:00 -03'00

Marcelo Eloy Montenegro
Presidente

Ente Autérquico de Turismo Mendoza
Ministerio de Culturay Turismo

Digitally signed by GDE GDEMZA - Gestion Documental Electronica
MENDOZA

DN: cn=GDE GDEMZA - Gestion Documental Electronica
MENDOZA, c=AR, o=Ministerio de Gobierno Trabajo y Justicia,
ou=Direccion General de Informatica y Comunicaciones,
serialNumber=CUIT 30999130638

Date: 2022.04.29 11:14:04 -03'00"



	numero_documento: NO-2022-08999221-GDEMZA-DGCAT_ATM
	fecha: Jueves 15 de Diciembre de 2022
	usuario_0: Luis Marcelo Gonzalez
	cargo_0: Jefe de Departamento
	reparticion_0: DIRECCION GENERAL DE CATASTRO (ATM)
Administración Tributaria Mendoza
	Pagina_1: Página 1 de 33
	Pagina_2: Página 2 de 33
	Pagina_3: Página 3 de 33
	Pagina_4: Página 4 de 33
	Pagina_5: Página 5 de 33
	Pagina_6: Página 6 de 33
	Pagina_7: Página 7 de 33
	Pagina_8: Página 8 de 33
	Numero_18: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_19: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_16: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_17: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_14: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_15: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_12: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_13: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_10: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_11: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Pagina_32: Página 32 de 33
	Pagina_33: Página 33 de 33
	Pagina_30: Página 30 de 33
	Pagina_31: Página 31 de 33
	Numero_29: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_27: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_28: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Pagina_9: Página 9 de 33
	Numero_25: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_26: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_23: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_24: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_21: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_22: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Pagina_29: Página 29 de 33
	Numero_20: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Pagina_27: Página 27 de 33
	Pagina_28: Página 28 de 33
	Pagina_25: Página 25 de 33
	Pagina_26: Página 26 de 33
	Pagina_23: Página 23 de 33
	Pagina_24: Página 24 de 33
	Pagina_21: Página 21 de 33
	Pagina_22: Página 22 de 33
	Pagina_20: Página 20 de 33
	Numero_32: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_33: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Pagina_18: Página 18 de 33
	Numero_30: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Pagina_19: Página 19 de 33
	Numero_31: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Pagina_16: Página 16 de 33
	Pagina_17: Página 17 de 33
	Pagina_14: Página 14 de 33
	Pagina_15: Página 15 de 33
	Pagina_12: Página 12 de 33
	Pagina_13: Página 13 de 33
	Pagina_10: Página 10 de 33
	Pagina_11: Página 11 de 33
	Numero_4: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_3: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_6: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_5: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_8: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_7: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_9: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_2: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR
	Numero_1: NO-2022-02903418-GDEMZA-EMETUR


