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 1-OBJETIVOS DE LA MODELACIÓN DE TRÁNSITO 
 
A solicitud de la Dirección Provincial de Vialidad Mendoza, que consta en informe Sectorial de la 

MGIA del proyecto Distrito Norte, se efectúa un Estudio de Tránsito que incluye una simulación de 

tránsito, estudio que resultará acorde a la envergadura del proyecto y que servirá de base para la 

evaluación de la afectación del proyecto sobre la red externa vehicular de su zona de influencia.   

Tal estudio de tránsito comprende: 

1-Definición de la zona de influencia de la red externa vial afectada por el proyecto  

2-Determinación de la situación actual del tránsito sobre la zona de influencia de la red externa vial 

afectada por el proyecto mediante la medición vehicular de censos de cobertura.  En este escenario    

de situación actual del tránsito, no se tiene en cuenta la generación de tránsito del proyecto. Análisis 

y evaluación de la situación actual del tránsito sobre la zona de influencia de la red externa vial 

mediante simulación de tránsito. Obtención de parámetros de medición de la congestión de la red 

externa vial en escenario de situación actual. 

3-Determinación del tránsito generado por el proyecto cuando éste se encuentre al 100% de su 

funcionamiento (a futuro) 

4-Determinación de la situación a futuro del tránsito sobre la zona de influencia de la red externa 

vial afectada por el proyecto. En este escenario de situación futura del tránsito, se adiciona la 

generación de tránsito del proyecto y además el crecimiento vegetativo del tránsito de la red 

externa. Análisis y evaluación de la situación futura del tránsito sobre la zona de influencia de la red 

externa vial mediante simulación de tránsito. Obtención de parámetros de medición de la 

congestión de la red externa vial en escenario en situación futura. 

5-Comparación de escenarios actual y futuro. Análisis de situación y propuesta de soluciones en 

caso de ser necesario. 

2-LOCALIZACIÓN DEL PROYECTO  
 
El proyecto “Distrito Norte” (DN) se encuentra ubicado en el Área Metropolitana de Mendoza, 

departamento de Las Heras, en el Distrito El Challao. Específicamente en el encuentro de Avenida 

Champagnat y Champagnat Norte hacia el Oeste. Su posición relativa marca el límite Este del área 

de aplicación de la Ley Prov. N° 9.414 de “Pautas de manejo y disposiciones específicas para la 

planificación integrada y sostenible de la Precordillera y Piedemonte del Área Metropolitana de 

Mendoza” 
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Fig N° 1: Localización del proyecto 

El terreno se ubica a 32°51'18" de latitud Sur y a 68°53'23" de longitud Oeste en un terreno cuya 

superficie es de 4 has. 2815 m2, Nº de Padrón Rentas: 03-70034-1 y Nomenclatura Catastral: 03-

05-09-0005- 000026-0000-3. Padrón Municipal N° 202920 

La localización del Proyecto Distrito Norte cuenta con una accesibilidad vial que le permitirá una 

vinculación directa, tanto con el área urbana consolidada de Las Heras, como con la Ciudad de 

Mendoza y el Departamento de Guaymallén. 

Las principales vías de acceso son Av. Regalado Olguín en sentido E-O que vincula al centro de Las 

Heras; Av. Champagnat y Champagnat Norte en sentido N-S que vincula con la UNCuyo, Av. Del 

Libertador, Parque Gral. San Martín y centro de la Ciudad de Mendoza.  

3-CARACTERÍSTICAS DEL PROYECTO 
 
Distrito Norte es un proyecto integral de urbanismo sustentable que contempla actividades 

compatibles entre sí y con las ya existentes en su entorno inmediato. La propuesta se basa en la 

generación de urbanidad por la apertura de calles, bicisendas y rotondas que posibilitan la 

construcción por etapas de aprox. 210 departamentos y 82 locales para comercios, además de otros 

servicios (servicios educativos, servicios de salud). Además, se proyectan espacios de recreación y 

la puesta en valor del “Acueducto Colonial Las Heras” incorporándolo a los circuitos turísticos y 

culturales de Mendoza. 

Propone, además, los estacionamientos necesarios dentro del terreno y la apertura de dos nuevas 

rotondas que facilitan la conectividad vial a escala local y metropolitana. 

En cuanto a la conectividad vial que incluye apertura de calles, rotondas y ciclovías; las mismas son 

de acceso libre hacia el interior de la propuesta durante el horario de apertura de comercios. Se 



ESTUDIO Y SIMULACIÓN DE TRÁNSITO. PROYECTO DISTRITO NORTE. Ing. María Consuelo Valdivia 
                                                                                                                       consuvaldivia19@gmail.com  

 

5 
 

propone un cierre a través de barreras en horario nocturno, cuando las actividades comerciales han 

cesado, como un servicio de optimización de seguridad 

El Proyecto prevé tres accesos vehiculares y dos nuevas rotondas: una hacia el noroeste y otra en el 

centro del terreno. Posee un concepto de urbanismo abierto, generando apertura e integración de 

las actividades propuestas con las de su entorno y una accesibilidad a escala metropolitana que 

permite su integración a los recorridos y circuitos turísticos – culturales ya previstos por el 

Municipio. 

 

Fig N° 2: Accesos vehiculares y Distribución de sectores del proyecto 

Distribución de sectores del proyecto 

a-Locales Comerciales 

Se prevé una franja de locales comerciales de dos plantas en el perímetro de Avenida Champagnat 

y Champagnat Norte (sectores A, B, C). La superficie estimada prevista para los locales comerciales 

se especifica por sectores: 
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Fig N° 3: Distribución de locales comerciales 

b-Edificios Residenciales 

Hacia el sector noroeste del terreno se localizarán tres edificios (sectores E1, E2, E3) de hasta 7 pisos 

de altura con actividad comercial en planta baja y en altura oficinas y residencias (aprox. 210 

departamentos para 500 personas). Se prevén departamentos de uno a tres dormitorios.  
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Fig N° 4: Distribución de edificios residenciales 

c-Ubicación y capacidad de los estacionamientos 

Los estacionamientos generales se encuentran distribuidos por sectores que se definen de 

diferentes maneras: estacionamientos sobre las calles, estacionamientos en playas diferenciadas 

por sectores y un estacionamiento principal en el sector más bajo del terreno, respetando y 

aprovechando de este modo los niveles actuales y minimizando impactos. 

Los estacionamientos para residentes se prevén en los subsuelos de los edificios. 

Sobre la avenida principal se conforman los estacionamientos E1, E7, E13, E14 y E15, que se 

disponen en diagonal, para una rápida y franca accesibilidad a locales de suministros de uso diario. 

(Ver Fig Nº 5). Se propone 10 sectores con estacionamientos en playas. Esto permite ir ampliando 

la capacidad de estacionamientos según las etapas del proyecto, agilizando la accesibilidad 

conforme a las preferencias del visitante y la cercanía con el comercio o actividad a la que necesita 

acceder. Estos sectores son: E2, E3, E4, E5, E8, E9, E10, E11, E12, E16, E17 y E18. (Ver Fig Nº 5).  
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Fig N° 5: Distribución y capacidad de estacionamientos 
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d-Plazos previstos de ejecución de las obras 

Las actividades previstas para la ejecución total del Proyecto ocupan un lapso de 10 años 

aproximadamente. 

Según cronograma de obras del proyecto, la ejecución de las infraestructuras de la sub-etapa “A” 

comienza con el movimiento de suelo y desmonte, luego la realización de la calle principal, cordón, 

banquina, parquización, red de agua potable, red de cloacas, red de gas natural, desagües pluviales 

y canalizaciones, red eléctrica, nexos de electricidad y cloacas y finalmente asfalto. Se calcula un 

lapso de 360 días para su ejecución, desde mediados del MES 3 de obra al MES 17 de obra. 

Consecutivamente se ejecutarán similares actividades para las sub-etapas “B”, “C” y “E”; 

considerándose un lapso para cada una de ellas de aprox. 280 días, culminando la realización de 

todas las infraestructuras aproximadamente en el MES 52 de obra.  

Los siguientes sub-etapas de locales comerciales se prevén de la siguiente manera: - locales 

comerciales de la sub-etapa “B” comienzan en el MES 32 y culminan en el MES 57. - locales 

comerciales de la sub-etapa “C” comienzan en el MES 57 y culminan en el MES 82. - locales 

comerciales de la sub-etapa “E” se consideran dentro de las actividades previstas para la 

construcción de los edificios E1, E2, y E3. La sub-etapa “D” de ejecución de las obras de puesta en 

valor del Acueducto Colonial Las Heras se prevén iniciar en el MES 57 al MES 60 (4 meses). La sub-

etapa “E” comprende la ejecución de los tres edificios residenciales con zócalos comerciales, cuya 

construcción se prevé del MES 60 al MES 122. 

4-TRANSPORTE PÚBLICO DE PASAJEROS 
 
En cuanto a transporte público de pasajeros, la línea 300 “El Challao” pasa por las calles circundantes 

del terreno (300, 301, 302, 303, 304). 300 - Challao Bº Sanidad - Centro por Marista 301 - Challao-

Bº Sanidad – Centro 302 - Challao Bº Sanidad – UNC - Centro por Rucalén 303 - Challao Bº Sanidad - 

Centro por Bº Rucalén 304 - Challao B° Sanidad por Maristas 

También pasa la línea 651 “Challao- Bº Sanidad- Pza L. Heras - H. Carrillo-La Pega x Algarrobal de 

Abajo y línea 653 - La Pega-H. Carrillo -Pza L. Heras - Bº Sanidad- Challao x Algarrobal De Abajo. 

 



ESTUDIO Y SIMULACIÓN DE TRÁNSITO. PROYECTO DISTRITO NORTE. Ing. María Consuelo Valdivia 
                                                                                                                       consuvaldivia19@gmail.com  

 

11 
 

 

Fig N° 6: Recorridos del transporte público de pasajeros. Línea 300 (imagen superior)y líneas 651-653 (imagen 

inferior). 

5-RED VIAL DEL ENTORNO AFECTADA POR EL PROYECTO  
 
La red vial del entorno del proyecto conforma un entramado urbano con vías urbanas que 
concentran mayor ó menor volumen de tránsito. 
Se destaca en esta red vial externa la Ruta Provincial N°99 ó circuito El Challao, la Av. Champagnat 
y la Av Regalado Olguín como red vial externa primaria que concentran mayor volumen de tránsito, 
mientras que la calle Champagnat Norte y sus ramificaciones constituyen la red vial externa 
secundaria con tránsito local. 
 

5.1-Intersecciones de la red externa de análisis  

Para el análisis del tránsito vehicular que genera el proyecto se tiene en cuenta: 

1. Todas las vías de la red vial externa más cercana al proyecto tienen doble sentido de 

circulación  

2. Por existir líneas de transporte público disponibles en un radio razonable al proyecto, parte 

de la población en estudio puede utilizar para su movilidad el transporte público de 

pasajeros. 

3. Los motoristas eligen transitar por el camino más corto, el de menor tiempo de viaje ó el 

más seguro según las alternativas que posean. 

4. Se adopta como horario para el análisis de congestión vehicular la hora pico de 7.30hs-

8.30hs, es decir cuando los vehículos de residentes generados por el proyecto egresan del 

mismo por razones fundamentalmente de trabajo y de llevar sus hijos a la escuela. 

5. Los vehículos que egresan y se dirijan al Norte no utilizan la calle Champagnat Norte, ya que 

esta calle conecta con un circuito cerrado y con la lateral del colector aluvional que no es 

pavimentada (es de suelo natural con algo de ripio). 
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6. Los vehículos que egresan y se dirigen a la Ciudad Capital u otro punto cardinal no utilizan 

el circuito del Challao (RP99) por ser el camino más largo y porque transita por barrios 

conflictivos que pueden generar condiciones de inseguridad social. 

 

Conforme a las hipótesis efectuadas, la red vial externa mayormente afectada por los vehículos 

generados por el proyecto y que serán motivo de análisis, contiene las siguientes intersecciones: 

1-Rotonda denominada R1, intersección sobre calle Champagnat Norte 
2-Rotonda denominada R2, intersección calle Champagnat Norte-Av Champagnat 
3-Rotonda denominada R3, intersección Av Champagnat-Av Regalado Olguín 
4-Rotonda denominada R4, intersección Av Regalado Olguín-Dr Cichitti 
5-Intersección semaforizada Av Champagnat-Dr Pose denominada “I” 
 

 

Fig N° 7: Intersecciones de la red vial externa de análisis 

Las fases semafóricas actuales relevadas sobre la intersección semaforizada Av Champagnat-Dr 
Pose son las siguientes (Fig N° 8) 
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Fig N° 8: Fases semafóricas relevadas de la Intersección Av Champagnat-Dr Pose 

6-DETERMINACIÓN DEL TRÁNSITO ACTUAL SOBRE LA RED VIAL EXTERNA DE INFLUENCIA 
DEL PROYECTO 
 

En Mendoza, existen tres periodos horarios en el día de mayor circulación vehicular.  

Estos periodos de hora punta se derivan de la propia observación del comportamiento de las 

personas que circulan con sus vehículos y también del estudio de Transporte realizado en el Gran 

Mendoza en el año 2009, y en el informe resultante de la Encuesta de Origen – Destino (movilidad) 

en el Área del Gran Mendoza, que constituyó una consulta personalizada a hogares del área urbana 

del Gran Mendoza con el objetivo de indagar sobre los hábitos de movilidad de la población. El 

diseño muestral abarcó las zonas urbanas de los seis (6) departamentos que componen lo que se 

denomina Gran Mendoza, constituyendo el conglomerado más importante de la Provincia. 

Se analizaron las características de los hogares del área de estudio como también las de sus 

habitantes. 
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En este estudio, se obtuvo como conclusión que los horarios pico más significativos se presentan 

entre las 7:30 y las 8:30 hs. y entre las 13:00 y las 14:00 h. Asimismo, se detecta un pico más pequeño 

entre las 18:00 y 19:00 h. 

La franja de horario punta de mañana se ve afectada por el egreso de vehículos desde los edificios 

residenciales, cuando las personas salen a trabajar ó llevan sus hijos a la escuela, en cambio, la hora 

punta mediodía y tarde se ve afectada por el ingreso de vehículos hacia el proyecto cuando las 

personas vuelven de trabajar ó traen sus hijos de la escuela a casa ó ingresan a los comercios ó 

centros de servicios. 

En general, la hora punta más desfavorable es la hora punta mañana, por lo cual, se efectuaron 

censos de cobertura con fecha 26-3-2024 en horario pico de mañana (7.30 a 8.30hs) en cada 

intersección de la red vial externa de influencia del Proyecto a analizar, teniendo en cuenta que las 

intersecciones resultan los primeros elementos de una red vial que se congestionan. 

La información obtenida de los censos de cobertura efectuados, se pueden observar en las 

siguientes planillas de conteo y gráficas resumen de cada intersección censada:  
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Fig N° 9: Planillas de censado en las intersecciones de análisis 
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Fig N° 10: Gráficas resumen de censado en las intersecciones de análisis 
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De los datos aportados por los censos se observa que la composición del tránsito es mayormente 

de vehículos livianos, representado éstos casi el 100% del total. 

7-EVALUACIÓN DE LA SITUACIÓN ACTUAL DEL TRÁNSITO SOBRE LA RED VIAL EXTERNA DE 
INFLUENCIA DEL PROYECTO. SIMULACIÓN DE ESCENARIO SITUACIÓN ACTUAL DEL 
TRÁNSITO 
 

7.1 Volumen horario de Diseño 

El volumen horario de diseño es el volumen horario utilizado para el diseño de intersecciones y para 

la determinación de la Capacidad y Nivel de Servicio de intersecciones y tramos de la red en análisis. 

Se adopta internacionalmente como volumen horario de diseño el Volumen de la Hora Trigésima en 

el año de diseño. Par obtener este volumen horario, se ordenan por magnitudes decrecientes los 

volúmenes horarios en ambos sentidos de circulación de las 8760 horas de un año, y se denomina 

Volumen de la Hora Trigésima al que ocupa el rango trigésimo de dicho ordenamiento. En otros 

términos, es el volumen horario que durante el transcurso del año solo es superado 29 veces.  

Dado que no se cuenta con estaciones permanentes de conteo de tránsito, es decir, los 365 días del 

año, no puede obtenerse el Volumen de la Hora Trigésima para su adopción como volumen horario 

de diseño. Sin embargo, puede suplirse por el volumen de la hora pico, el que puede adoptarse 

como Volumen horario de diseño para las intersecciones y tramo de análisis.  

Por ello se adopta como VHD el volumen censado de la hora pico mañana de 7.30-8.30hs. 

7.2-Factor de hora pico (FHP) 

A falta de datos sobre este parámetro se adopta FHP=1, lo que resulta el caso más desfavorable al 

considerar que toda la hora pico se comporta en volumen de tránsito como los 15 minutos más 

cargados de dicha hora. 

7.3-Software de simulación utilizado 

Para todas las simulaciones de tránsito realizadas en este estudio se utilizó el software de 
microsimulación de tránsito Synchro V8 de Trafficware que constituye una herramienta informática 
sofisticada destinada al análisis y optimización del tráfico en entornos urbanos. Su utilidad radica en 
proporcionar a ingenieros de tráfico y planificadores urbanos una plataforma integral para modelar, 
simular y mejorar la eficiencia de las intersecciones y corredores viales. 
Este software ofrece una amplia gama de funcionalidades, incluyendo la capacidad de modelar 
intersecciones viales de manera precisa y detallada, simular el flujo de vehículos en escenarios 
virtuales, y optimizar la sincronización de semáforos para mejorar el flujo de tráfico y reducir los 
tiempos de espera. 
Además, el Synchro V8 proporciona herramientas para analizar la Capacidad y el Nivel de Servicio 
de las intersecciones, lo que permite identificar áreas de congestión y proponer soluciones para 
mejorar la circulación vial. 
 

7.4- Simulación en escenario situación actual 
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Este escenario de situación actual, comprende la evaluación del tránsito en la condición existente, 
con la infraestructura vial actual. Este estado base sirve para efectuar la calibración, que permitirá 
visualizar las situaciones observadas durante el trabajo de campo, en el sector de estudio. 
 
7.4.1- Flujos 
En la Fig Nº 11 se observan los flujos de tránsito cargados en el programa de simulación en cada una 
de las intersecciones de estudio, según los datos censados. 
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Fig N° 11: Flujos de tránsito en las intersecciones de análisis. Simulación Escenario en situación actual  

. 
7.4.2-Resultados de la simulación en Escenario situación actual: 
De la observación de la simulación en Escenario situación actual se puede concluir que las 
intersecciones tipo rotonda (R1, R2, R3 y R4) poseen un funcionamiento fluido, generándose solo 
algunas colas de no más de 4 vehículos las cuales se disipan rápidamente. 
En cuanto a la intersección “I” semaforizada de Av. Champagnat y Dr. Pose – Puerta 5 Dalvian, se 
observa funcionamiento actual con congestión, en particular en el sentido de circulación Norte-Sur, 
con colas de hasta 10 vehículos. La Velocidad media se encuentra en los rangos de 5-10 km/h en 
este sentido de circulación Norte-Sur y el Nivel de Servicio se encuentra en “E”.  
Los resultados del software son los siguientes: 
 

 Animación, Colas y Velocidad promedio 

Animación: Con la animación, se puede observar cómo se mueven los vehículos a través de una 
intersección o un corredor vial durante un período de tiempo determinado. Esto facilita la 
comprensión de cómo funciona el sistema vial y cómo se ven afectados los tiempos de viaje y la 
congestión. Para ello, se adjunta video sintetizado de funcionamiento de este Escenario.  

Colas: En el contexto de Synchro, las colas se refieren a las líneas de vehículos que se forman en una 
intersección o en un tramo de camino debido a la congestión o a la espera en un semáforo. 

Velocidad Promedio: La velocidad promedio en Synchro se refiere a la velocidad media de los 
vehículos que circulan por una intersección o un tramo de camino durante el período simulado. Este 
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parámetro es importante para evaluar la fluidez del tráfico y el nivel de servicio de una 
infraestructura vial.  

 
Fig N° 12: Simulación de Situación Actual - Rotonda “R1” 
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Fig N° 13: Largos de cola - Simulación de Situación Actual - Rotonda “R1” 

 
Fig N° 14: Velocidades promedios - Simulación de Situación Actual - Rotonda “R1” 
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Fig N° 15: Simulación de Situación Actual - Rotonda “R2” 

 
Fig N° 16: Colas promedio - Simulación de Situación Actual - Rotonda “R2” 
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Fig N° 17: Velocidades promedios - Simulación de Situación Actual - Rotonda “R2” 

 

 
Fig N° 18: Simulación de Situación Actual - Rotonda “R3” 
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Fig N° 19: Colas promedio: Simulación de Situación Actual - Rotonda “R3” 

 
Fig N° 20: Velocidades promedio: Simulación de Situación Actual - Rotonda “R3” 
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Fig N° 21: Simulación de Situación Actual - Rotonda “R4”  

  
Fig N° 22: Largo de colas - Simulación de Situación Actual - Rotonda “R4” 
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Fig N° 23: Velocidades promedio - Simulación de Situación Actual - Rotonda “R4” 

 

 
Fig N° 24: Simulación de Situación Actual – Intersección semaforizada “I” 
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Fig N° 25: Largo de cola - Simulación de Situación Actual – Intersección semaforizada “I” 

 
Fig N° 26: Largo de cola - Simulación de Situación Actual – Intersección semaforizada “I” 



ESTUDIO Y SIMULACIÓN DE TRÁNSITO. PROYECTO DISTRITO NORTE. Ing. María Consuelo Valdivia 
                                                                                                                       consuvaldivia19@gmail.com  

 

38 
 

 ICU 

En Synchro, "ICU" significa "Intersection Capacity Utilization" (Utilización de la Capacidad de la 
Intersección). Es una medida utilizada para evaluar la eficiencia y la capacidad de una intersección 
vial en función del flujo de tráfico que pasa a través de ella en comparación con su capacidad 
máxima. 
La ICU se expresa típicamente como un porcentaje y representa la proporción de la capacidad 
máxima de la intersección que está siendo utilizada en un momento dado. Por ejemplo, si una 
intersección tiene una capacidad máxima de 1000 vehículos por hora y actualmente está pasando a 
través de ella un flujo de 800 vehículos por hora, entonces la ICU sería del 80%. 
 

 
Fig N° 27: ICU – Rotondas R1 R2 y R3 - Microsimulación situación actual  
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Fig N° 28: ICU – Rotondas R4 - Microsimulación situación actual  

 

 
Fig N° 29: ICU – Intersección “I” - Microsimulación situación actual  
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 L.O.S. (Niveles de Servicio) 

"Level of Service" (Nivel de Servicio): se refiere a un parámetro utilizado para evaluar la calidad del 
flujo de tráfico en una intersección o en un tramo de camino. Este concepto se basa en la capacidad 
de la infraestructura vial para satisfacer las demandas de tráfico de manera eficiente y sin 
congestión excesiva. 
El Level of Service (LOS) se clasifica típicamente en una escala de letras, desde "A" hasta "F", donde 
"A" representa las condiciones de tráfico más fluidas y eficientes, mientras que "F" indica 
condiciones de tráfico extremadamente congestionadas y de baja velocidad. La clasificación se basa 
en varios parámetros, como la velocidad promedio, el tiempo de espera en las intersecciones, la 
longitud de las colas y la capacidad utilizada de la infraestructura vial.  
El software calcula el nivel de servicio para intersecciones semaforizadas y se presentan por 
movimiento en la intersección “I”. 
 

 
Fig N° 30: LOS (Nivel de servicio) - Intersección semaforizada “I”  Simulación de Situación Actual 
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8-DETERMINACIÓN DEL TRÁNSITO GENERADO POR EL PROYECTO EN LA HORA DE 
ANÁLISIS 
 

Para la determinación del tránsito vehicular generado por el proyecto se tienen en cuenta las 

siguientes consideraciones: 

1-Condición del proyecto terminado y funcionando, es decir ocupación total de los departamentos 
de viviendas construidas al año horizonte de proyecto (10 años).  
2-Toda la población que habita utiliza su vehículo particular para viajar (no se consideran viajes en 
transporte público). 
3-Se considera un coeficiente de simultaneidad de movilización de vehículos en la hora punta 
mañana =0.7. Esto significa que del total de los vehículos considerados conforme a la tasa vehicular 
adoptada por vivienda, se movilizan en la hora punta mañana el 70% en forma simultánea. Esta 
consideración es conservadora porque corresponde al escenario donde el 100% de la población que 
habita resulta económicamente activa y no considera una probable población que no sale a trabajar 
en ese horario ó no usa el vehículo (ej, jubilados, personas que trabajan home-office, etc).  
 
Para la determinación del tránsito generado por el proyecto, se evalúan los distintos 
emprendimientos internos que lo conforman. Se tienen en cuenta sólo los emprendimientos que 
generan tránsito en la hora de análisis (7.30-8.30hs). 
 

8.1-Locales comerciales 

Debido a que la hora de apertura de este tipo de Centros Comerciales no coincide con el horario de 

la hora pico definida (7.30-8.30 am), no se tiene en cuenta en los volúmenes horarios de la hora de 

análisis. 

8.2-Actividades diversas: Gastronómicas, bancos, oficinas, servicios varios. 

En el horario de la hora pico definida (7.30-8.30 am) es probable que ingresen al estacionamiento 

vehículos atraídos por servicios gastronómicos (desayuno), bancos, salud, etc. 

Para tener en cuenta estos vehículos que ingresarán en la hora pico, se adopta un porcentaje de 

ocupación de la playa de estacionamientos de todos los sectores en un 30%. 

De acuerdo al proyecto de estacionamientos, todos los sectores cuentan con locales comerciales, 

por lo cual se debe considerar el total de los estacionamientos para el cálculo, excluidos los 

subterráneos que son exclusivos de residencias.  
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Fig N° 31: Ubicación y capacidad de los estacionamientos del proyecto 

El total de vehículos a considerar será entonces: 371 estacionamientos *30%= 112 vehículos que 

ingresan en la hora pico 
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8.3-Residencias 

8.3.1 Tasa vehicular adoptada  

Se proyecta la construcción de 201 departamentos de 1, 2 y 3 dormitorios, con una población 

nueva residente cuando esté funcionando a pleno de aproximadamente 500 habitantes.  

De acuerdo al nivel económico del desarrollo habitacional, se ha considerado una tasa vehicular de 

2 autos/dpto.  

Según esta tasa vehicular adoptada, se tendrán 402 vehículos que afectados por el factor de 

simultaneidad pueden egresar del proyecto en la hora pico adoptada. 

8.3.2 factor de simultaneidad 

Dado que no todos los vehículos salen simultáneamente en el transcurso de la hora pico, por 

distintas razones (población no económicamente activa, personas que trabajan Home-Office, 

personas que utilizan otro modo de transporte), se ha considerado un factor de simultaneidad ó 

factor de concentración de viajes en la hora pico de 0,7 para el caso de departamentos para 

viviendas.  

8.3.3- Vehículos considerados por residencias 

Con la tasa vehicular adoptada y aplicado el factor de simultaneidad citado, se tiene: 

402 vehículos *0.7=282 vehículos egresando en la hora pico   

 

9-ASIGNACIÓN DEL TRÁNSITO GENERADO POR EL PROYECTO 
 
9.1- Asignación del tránsito generado por el proyecto a la red externa. Egreso de vehículos desde 

el proyecto en hora pico a la rotonda N°2: 

Los vehículos que egresan del proyecto en hora pico mañana son los vehículos de las residencias 

que abordarán la rotonda de análisis N°2 por su Rama Oeste ó por su rama Norte, de acuerdo a la 

ubicación de los estacionamientos en subsuelo de los edificios E1, E2 y E3. 

En este caso se supone que: 

1-Los vehículos que egresan no utilizan la calle Champagnat Norte para ir al Norte, ya que esta calle 

conecta con un circuito cerrado y con la lateral del colector que no es pavimentada (es de suelo 

natural con algo de ripio) 

2-Los vehículos que egresan no utilizan el circuito del Challao (RP99) por ser el camino más largo y 

porque transita por barrios conflictivos que pueden generar condiciones de inseguridad social. 

3-El acceso proyectado por Av. Champagnat al Oeste de la rotonda R2 se considera con ingreso-

egreso con maniobra de sólo giro a la derecha, es decir se prohíben los giros a la izquierda por una 

cuestión exclusiva de seguridad Vial. Teniendo en cuenta el volumen de vehículos que circula por 
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Av Champagnat, es necesario que este acceso no genere condiciones de inseguridad y detención de 

vehículos por la Av. Champagnat, considerando también que el proyecto posee 2 accesos seguros 

con las rotondas R2 y RN (nueva rotonda a construir de acceso al proyecto). 

Conforme a la ubicación de las calles internas proyectadas, teniendo en cuenta que los motoristas 

eligen en orden de prioridad el camino más corto, los vehículos que salen de los estacionamientos 

abordarán la rotonda de análisis N°2 de la siguiente forma: 

-Por rama Oeste de la rotonda N° 2: Estacionamientos de los edificios ES1 y ES2 
-Por rama Norte de la rotonda N° 2: Estacionamientos de los edificios ES3 
 

Según los datos del proyecto, el porcentaje de Viviendas de cada sector es el siguiente: 

 

Fig N° 32: Porcentaje de Viviendas de cada sector 

Conforme a ello, los vehículos que egresan y llegan a las ramas de la rotonda de análisis N°2 es la 

siguiente: 

-Por rama Oeste de la rotonda N° 2: Estacionamientos de los edificios ES1 y ES2: 282 vehículos 

egresando en la hora pico *0.44=125 vehículos + 282 vehículos egresando en la hora pico 

*0.295=83 vehículos= 208 veh 

SUPERFICIE DE USO 

PROPIA (m2)

SUP USO 

COMUN (m2)

CANTIDAD 

APROX DEPTOS

POBLACIÓN 

ESTIMADA

7531 3228 89 222

44.24%

EDIFICIO LOCALIZACION SUPERFICIE
CANT DE 

PISOS

SUPERFICIE 

TOTAL

PLANTA BAJA 489 1 489

PLANTA TIPO FRENTE 958 6 5748

PLANTA POSTERIOR N 159 4 636

TERRAZA 300 1 300

7173

SUPERFICIE DE USO 

PROPIA (m2)

SUP USO 

COMUN (m2)

CANTIDAD 

APROX DEPTOS

POBLACIÓN 

ESTIMADA

5021 2152 59 148

29.49%

EDIFICIO LOCALIZACION SUPERFICIE
CANT DE 

PISOS

SUPERFICIE 

TOTAL

PLANTA BAJA 870 1 870

PLANTA TIPO 870 6 5220

TERRAZA 300 1 300

6390

SUPERFICIE DE USO 

PROPIA (m2)

SUP USO 

COMUN (m2)

CANTIDAD 

APROX DEPTOS

POBLACIÓN 

ESTIMADA

4473 1917 53 132

26.27%

E1

E2

E3

SUPERFICIE TOTAL CUBIERTA

E3

SUPERFICIE TOTAL CUBIERTA

E2
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Total vehículos egresando por rama Oeste de la rotonda N° 2= 208 veh 

-Por rama Norte de la rotonda N° 2: Estacionamientos de los edificios ES3: 282 vehículos 

egresando en la hora pico *0.263=74 vehículos 

Total vehículos egresando por rama Norte de la rotonda N° 2= 74 veh 

9.2- Asignación del tránsito generado por el proyecto a la red externa: Rotondas N° 1, 3, 4 e 

Intersección sobre Av Champagnat 

Resulta importante conocer los centros de atracción de viajes del sector para poder efectuar la 

asignación de los viajes de los vehículos que egresan del proyecto hacia la red externa en hora pico 

mañana. 

Para ello, nos basamos en el estudio de Transporte y movilidad mencionado con anterioridad que 

arroja las siguientes conclusiones en relación a los sitios desde y hacia dónde se mueve la población. 

La distribución de viajes por Dpto. se muestra en la siguiente tabla: 

 

Tabla 9: Distribución de viajes por Departamento. 

Origen 

Destino 

Capital Godoy Cruz Guaymallén Las Heras Luján Maipú 

Fuera 

del Área 

Capital 34,10% 17,00% 22,10% 17,90% 4,90% 3,80% 0,10% 

G. Cruz 26,90% 51,50% 8,40% 3,00% 6,20% 3,50% 0,50% 

Guaymallén 28,20% 6,80% 57,30% 2,90% 1,40% 2,90% 0,60% 

Las Heras 38,20% 4,30% 4,90% 49,60% 1,30% 0,80% 0,80% 

Luján 14,00% 9,80% 3,20% 1,60% 67,90% 2,40% 1,10% 

Maipú 12,80% 6,00% 7,80% 0,80% 2,50% 69,10% 1,00% 

 

Si bien la ubicación del proyecto es en el Dpto de Las Heras, por la proximidad a la Ciudad Capital y 

por la observación de los movimientos vehiculares de las zonas pobladas aledañas, la población del 

proyecto se comportará como de Ciudad Capital a los efectos de la consideración de la distribución 

de viajes. 

De esta distribución de viajes por Dpto. se pueden inferir los porcentajes del total de vehículos que 

utilizarán las posibles rutas en hora punta mañana y que afectan la red vial externa y las 

intersecciones en estudio. 

Conforme a la ubicación del proyecto, se pueden inferir las siguientes hipótesis: 

9.2.1-SALIDA DE VEHÍCULOS DEL PROYECTO EN HORA PICO 
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1-Los vehículos que se dirijan al Dpto de Las Heras utilizarán la Av. Regalado Olguín, por resultar el 

camino más directo y además porque la calle lateral del colector que también podría ser utilizada 

para dirigirse a Las Heras no es pavimentada (es de suelo natural con algo de ripio). En este caso se 

impacta vehicularmente sobre la Rotonda N°4. 

2-Los vehículos que se dirijan a Capital utilizarán alguna de estas alternativas: 

a- Por Av Regalado Olguín y continuidad con Palacios (impactan sobre la Rotonda N°4). Se 

adopta un 35% del total de vehículos 

b- Por Av Champagnat y Av Libertador (impactan sobre la intersección en Av Champagnat) Se 

adopta un 65% del total de vehículos 

 
3-Los vehículos que se dirijan a Godoy Cruz y Luján utilizarán Av Champagnat, San Francisco de Asís 

y luego corredor del Oeste ó Perón (impactan sobre la intersección en Av Champagnat) 

4-Los vehículos que se dirijan a Guaymallén utilizarán alguna de estas alternativas según el sector 

del Dpto de Guaymallén donde se dirijan 

a- Por Av Regalado Olguín y continuidad con Palacios para el sector Norte de Gllén (impactan 

sobre la Rotonda N°4) Se adopta un 35% del total de vehículos. 

b- Por Av Champagnat y Av Libertador para el sector Sur de Gllén (impactan sobre la 

intersección en Av Champagnat) Se adopta un 65% del total de vehículos 

 
5-Los vehículos que se dirijan a Maipú utilizarán alguna de estas alternativas según el sector del 

Dpto de Maipú donde se dirijan 

a- Por Av Champagnat y Av Libertador para el sector Norte de Maipú 

b- Por Av Champagnat, San Francisco de Asís y luego corredor del Oeste ó Perón para el sector 

Centro-Sur de Maipú 

En este caso ambas alternativas impactan sobre la intersección en Av Champagnat 

CÁLCULOS 

1-Cantidad de Vehículos con destino a Las Heras= 282 veh*0.179=51 veh 

2-Cantidad de Vehículos con destino a Capital= 282 veh*0.341=97 veh 

-Ruta por Av Regalado Olguín: 97 veh*0.35=34 veh 
-Ruta por Av Champagnat y Av Libertador: 97 veh*0.65=63 veh 
 

3-Cantidad de Vehículos con destino a Godoy Cruz y Luján= 282 veh*0.219=62 veh 

4-Cantidad de Vehículos con destino a Guaymallén= 282 veh*0.221=63 veh 

-Ruta por Av Regalado Olguín: 63 veh*0.35=22 veh 
-Ruta por Av Champagnat y Av Libertador: 63 veh*0.65=41 veh 
 

5-Cantidad de Vehículos con destino a Maipú= 282 veh*0.038=11 veh 
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9.2.2-LLEGADA DE VEHÍCULOS AL PROYECTO EN HORA PICO 

En este caso se adoptan los mismos porcentajes dados por el estudio de Transporte y movilidad 

mencionado, pero considerando el arribo de los vehículos al proyecto y las mismas rutas pero en 

sentido contrario. 

-Cantidad de Vehículos que arriban al proyecto en hora pico mañana= 112 vehículos que ingresan 

en la hora pico 

CÁLCULOS 

1-Cantidad de Vehículos que arriban desde Las Heras= 112 veh*0.179=20 veh 

2-Cantidad de Vehículos que arriban desde Capital= 112 veh*0.341=39 veh 

-Ruta por Av Regalado Olguín: 39 veh*0.35=14 veh 
-Ruta por Av Champagnat y Av Libertador: 39 veh*0.65=25 veh 
 
3-Cantidad de Vehículos que arriban desde Godoy Cruz y Luján= 112 veh*0.219=25 veh 

4-Cantidad de Vehículos que arriban desde Guaymallén= 112 veh*0.221=25 veh 

-Ruta por Av Regalado Olguín: 25 veh*0.35=9 veh 
-Ruta por Av Champagnat y Av Libertador: 25 veh*0.65=16 veh 
 
5-Cantidad de Vehículos que arriban desde Maipú= 112 veh*0.038=5 veh 

Con el mismo análisis que en el caso de salida de vehículos, el arribo hacia las ramas de la rotonda 

de análisis N°2 es la siguiente: 

-Por rama Oeste de la rotonda N° 2: 112 vehículos ingresando en la hora pico *0.44=50 vehículos + 

112 vehículos ingresando en la hora pico *0.295=33 vehículos 

Total vehículos ingresando por rama Oeste de la rotonda N° 2= 83 veh 

-Por rama Norte de la rotonda N° 2: 112 vehículos ingresando en la hora pico *0.263=30 vehículos 

Total vehículos ingresando por rama Norte de la rotonda N° 2= 30 veh 
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Fig N° 33: Asignación de los vehículos generados por el proyecto a la red vial externa 
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10-DETERMINACIÓN DEL TRÁNSITO A FUTURO. CRECIMIENTO VEGETATIVO DEL 
TRÁNSITO. 
 

10.1-Crecimiento vegetativo del tránsito. 

Para el cálculo del volumen de tránsito a futuro se tienen en cuenta las siguientes 

consideraciones: 

1-Se adopta una tasa de crecimiento del tránsito i=2.5% lineal anual, que es la tasa de 

crecimiento que adopta en general la Dirección Provincial de Vialidad Mendoza en sus estudios 

de tránsito. 

2-Se establece un periodo de análisis del tránsito para el proyecto de 10 años (2025-2035) según 

se desprende de su cronograma de construcción por etapas, donde se tiene previsto que el 100% 

de construcción del proyecto se efectúe en 10 años.  

Al adoptar una tasa de crecimiento del tránsito del 2.5% lineal anual, significa que se prevé que 

el tránsito aumente en los 10 años de periodo en aproximadamente un 25%. 

10.2- Determinación del tránsito a futuro 

Para la determinación del tránsito a futuro, a los volúmenes de tránsito producto del 

crecimiento vegetativo del mismo deben adicionarse los volúmenes generados por el proyecto, 

ya determinados en el punto 9), que según las rutas de asignación de cada caso impactan en 

cada intersección de análisis. 

Con las hipótesis de asignación de tránsito a cada alternativa de ruta que impactan en cada 

intersección, los volúmenes totales a considerar a futuro (año 2035) en las intersecciones de 

análisis serán los de Fig Nº 34. 
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 Fig N° 34: Gráficos resumen con Volúmenes totales a futuro (año 2035) 
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11-EVALUACIÓN DE LA SITUACIÓN A FUTURO DEL TRÁNSITO SOBRE LA RED VIAL 
EXTERNA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO. SIMULACIÓN DE ESCENARIO CON 
SITUACIÓN A FUTURO DEL TRÁNSITO 
 
En este escenario se realiza la simulación con el emprendimiento funcionando a pleno en horario 
de máxima demanda, y considerando el incremento de tránsito por prospección de crecimiento 
en toda la red analizada. 
Se incorpora una nueva intersección “RN” de ingreso al emprendimiento según consta en las 
obras viales a realizar por el emprendimiento, la cual se puede observar en Fig Nº 35. 

 
Fig N° 35: Microsimulación red vial -Situación futuro con proyecto – El Challao, Las Heras, Mendoza. 

 
11.1. FLUJOS 
En las siguientes figuras se observan los flujos de tránsito cargados en la simulación en cada una 
de las intersecciones de estudio para el escenario futuro con proyecto. 

R2 

R4 

R3 

I 

PROYECT
O 

RN 

R1 
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Fig N° 36: Flujos de tránsito R1 - Microsimulación situación futuro 

 
 
 

 
Fig N° 37: Flujos de tránsito en R2 y Rotonda nueva de proyecto - Microsimulación situación futuro c/proyecto 
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Fig N° 38: Flujos de tránsito en R3 - Microsimulación situación futuro c/proyecto 

 
 

 
Fig N° 39: Flujos de tránsito en R4 - Microsimulación situación futuro c/proyecto 
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Fig N° 40: Flujos de tránsito Intersección “I” (Av. Champagnat – Dr. Pose) - Microsimulación situación futuro con 

proyecto 

11.2-Resultados de la simulación en Escenario situación a futuro con proyecto 
Se observa una mayor longitud de colas en ingresos a rotondas R1, R2, R3 y R4, producto del 
incremento en el tránsito, pero manteniéndose fluida la circulación en éstas, sin congestión 
observable, dado que conservan Capacidad para el incremento del flujo de tránsito considerado. 
Se observa además, funcionamiento fluido en rotonda de ingreso a emprendimiento “RN”. 
 

 Animación, Colas y Velocidad promedio 
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Fig N° 41:  Simulación de Situación futuro c/ proyecto-Rotonda “R1” y “RN” 

 
Fig N° 42: Largo de colas - Simulación de Situación futuro c/ proyecto - Rotonda “R1” y “RN” 
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Fig N° 43: Velocidades promedio - Simulación de Situación futuro c/ proyecto-Rotonda “R1” y “RN” 

 

 
Fig N° 44: Simulación de Situación futuro c/proyecto-Rotonda “R2” y “RN” 
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Fig N° 45: Largo de colas - Simulación de Situación futuro c/proyecto-Rotonda “R2” y “RN” 

 

 
Fig N° 46: Velocidades promedios - Simulación de Situación futuro c/ proyecto-Rotonda “R2” y “RN” 
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Fig N° 47: Simulación de Situación futuro c/ proyecto - Rotonda “R3” 

 
Fig N° 48: Largo de colas - Simulación de Situación futuro c/ proyecto - Rotonda “R3” 

 



ESTUDIO Y SIMULACIÓN DE TRÁNSITO. PROYECTO DISTRITO NORTE. Ing. María Consuelo Valdivia 
                                                                                                                       consuvaldivia19@gmail.com  

 

61 
 

 
Fig N° 49: Velocidades promedios - Simulación de Situación futuro c/ proyecto - Rotonda “R3” 

 
En este caso las velocidades de circulación se ven influenciadas por colas aguas abajo de la 
rotonda en cuestión generadas por la intersección semaforizada “I” Av. Champagnat – Dr. Pose. 

 
 

 
Fig N° 50: Simulación de Situación futuro c/ proyecto - Rotonda “R4” 
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Fig N° 51: Largo de colas - Simulación de Situación futuro c/ proyecto - Rotonda “R4” 

 

 
Fig N° 52: Velocidad promedio - Simulación de Situación futuro c/ proyecto - Rotonda “R4” 

 
Por su parte se observan importantes colas en intersección de calles Av. Champagnat y Dr. Pose 
– Puerta 5 Dalvian. Se observa demanda insatisfecha de vehículos en el semáforo debiendo 
permanecer más de una fase semafórica para traspasar la intersección. 
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Para la hora considerada, las colas se producen principalmente en el sentido Norte – Sur (Fig Nº 
53 y 54) 

 

 
Fig N° 53: Simulación de Situación futuro c/ proyecto – Intersección semaforizada “I” 

 

 
Fig N° 54: Largo de colas -  Simulación de Situación futuro c/ proyecto – Intersección semaforizada “ 
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En este caso, el largo de cola del tramo en sentido Norte-Sur de Av. Champagnat, no se observa 
dado que tiene una gran extensión. 

 LOS (Nivel de Servicio) 

 
Fig N° 55: LOS (Nivel de servicio) Simulación de Situación futuro c/ proyecto – Intersección semaforizada “I” 

 
Se puede observar que el movimiento Norte-Sur sobre Av. Champagnat pasa a Nivel de Servicio 
“F” (NS= “E” en situación actual) desmejorando su situación que de por sí ya se encontraba con 
congestión en situación actual. 
 

 ICU: 
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Fig N° 56: Capacidad utilizada de las intersecciones de análisis en escenario situación futuro 
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Si se analizan las cantidades de vehículos a futuro que llegan a esta intersección en sentido de 

circulación Norte–Sur, se observa que por incidencia del proyecto y el crecimiento normal del 

tránsito, la cantidad de vehículos se aumenta en un 50% respecto de la situación actual, este 

aumento de tránsito resulta sin embargo en un desproporcionado aumento del nivel de 

congestión de la intersección. En parte, este aumento de congestión se produce debido a las 

condiciones existentes de la intersección. Tiene marcada influencia por ejemplo la adición a la 

intersección de una vía nueva recién inaugurada que es la calle lateral Este de Av Champagnat y 

que posee doble sentido de circulación, sin haber recompuesto las fases y tiempos semafóricos, 

y además porque existen maniobras permitidas en el ciclo semafórico con fase protegida que 

pueden prescindirse y que se mantienen con un tiempo semafórico exclusivo (maniobra Sur-

Oeste de ingreso a Dalvian). La situación actual de la intersección (con Nivel de Servicio “E”) hace 

que ante cualquier mínimo aumento del tránsito, la misma colapse inmediatamente. 

Por lo expuesto, se considera necesario reconfigurar las maniobras vehiculares permitidas en la 

intersección, proceder a la revisión de la cantidad de fases y tiempos semafóricos de estas fases, 

con el objeto de mejorar su situación actual y a fin de que funcione razonablemente actualmente 

y a futuro. 

En tal sentido se propone eliminar algunas maniobras de los tiempos semafóricos pero que 

pueden sustituirse de otra forma, es decir que podrán realizarse pero fuera de los tiempos 

semafóricos (Fig N°57). 

-El giro a la izquierda Nor-Este (desde Av Champagnat hacia Pose) se puede eliminar del ciclo 

semafórico y trasladarse esta maniobra al sector de bajada de la colectora Este, con trocha 

exclusiva de giro a la izquierda, generando una nueva trocha sobre Av Champagnat en sentido 

Norte-Sur mediante la modificación del cantero central. 

-El giro a la izquierda Sur-Oeste (hacia la puerta de Dalvian) se puede eliminar del ciclo 

semafórico y trasladarse esta maniobra al sector de bajada de la colectora Este en sentido Sur-

Norte, es decir que los vehículos pueden acceder a la puerta de Dalvian desde la colectora Este, 

que permite realizar esta maniobra con fase semafórica existente. También podría realizarse 

siguiendo al Norte por Av Champagnat y retornando en la Rotonda 3 para ingresar con giro a la 

derecha a Dalvian. 

-El cruce directo a la Av Champagnat desde Dalvian hacia Pose se puede eliminar y trasladarse 

esta maniobra al sector de bajada de la colectora Este, con trocha exclusiva de giro a la izquierda, 

con la nueva trocha generada sobre Av Champagnat mediante la modificación del cantero 

central. De esta manera la salida desde Dalvian operaría siempre hacia la derecha (Al Sur) de 

manera segura. 
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Fig N° 57: Maniobras actuales de la intersección que se propone sustituir 

De acuerdo a esta propuesta, se propone pasar de un semáforo de 4 fases actual a sólo 3 fases 

(Fig N°58) con los siguientes tiempos semafóricos de cada fase: 

 

Ciclo total de 83 seg 
F1: Verde 48 seg 
Amarillo: 3 seg 
Rojo: 20 seg 
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Ciclo total de 83 seg 
F2: Verde 12 seg 
Amarillo: 3 seg (dentro de fase 1) 
Rojo: 68 seg 

 

 

Ciclo total de 83 seg 
F3: Verde 20 seg 
Amarillo: 3 seg  
Rojo: 60 seg 
Fig N° 58: Propuesta de fases y tiempos semafóricos en intersección “I” 
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La fase semafórica 2 que comprende el ingreso desde la calle lateral a la Av Champagnat, se 

vincula con la fase 1, ya que puede realizarse la maniobra en simultáneo con el movimiento 

Norte-Sur, de esta manera el tiempo de verde de esta fase semafórica 2 se adiciona al tiempo 

de verde de la maniobra Norte-Sur sobre Av Champagnat. Ello puede realizarse si se genera una 

trocha exclusiva en Av Champagnat para ingreso desde la calle lateral.   

11.3 Simulación con propuesta de modificación de tiempos semafóricos de la intersección.  
11.3.1- Flujos  
Conforme a las modificaciones propuestas, se reajustan los valores de flujos de tránsito en la 
intersección semaforizada “I”. 

 
Fig N° 59: Flujos de tránsito Intersección “I” (Av. Champagnat – Dr. Pose) - Microsimulación Alternativa de mejora 
- situación futuro con proyecto 
 

11.3.2. Resultados de la simulación con Propuesta de mejora de tiempos semafóricos. 
 
Se evalúa sólo el funcionamiento de la intersección “I” dado que no se modifica el 
funcionamiento del resto de la red que mantiene buen desempeño en Escenario con situación 
a futuro. 
• Animación, Colas y Velocidad promedio 
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Fig N° 60: Intersección “I” (Av. Champagnat – Dr. Pose) - Microsimulación Alternativa de mejora - situación futuro 
con proyecto 

 

 
Fig N° 61: Intersección “I” (Av. Champagnat – Dr. Pose) - Microsimulación Alternativa de mejora - situación futuro 
con proyecto 
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Fig N° 62: Largo de colas -  Intersección “I” (Av. Champagnat – Dr. Pose) - Microsimulación Alternativa de mejora - 
situación futuro con proyecto 
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Fig N° 63: Velocidad promedio-Intersección “I” (Av. Champagnat – Dr. Pose) - Microsimulación Alternativa de 
mejora - situación futuro con proyecto 

 

  
Fig N° 64: LOS (Nivel de Servicio)-Intersección “I” (Av. Champagnat – Dr. Pose) - Microsimulación Alternativa de 
mejora - situación futuro con proyecto 
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Con las modificaciones propuestas de los tiempos semafóricos para la intersección Av. 
Champagnat-Dr.Pose, la simulación de tránsito evidencia una notable mejora del 
funcionamiento de la misma. El Nivel de Servicio del movimiento Norte-Sur pasa a NS=”A”, es 
decir el mejor posible y todos los demás movimientos en general mejoran su Nivel de Servicio. 
La velocidad promedio de la intersección aumenta notablemente y se produce una reducción 
notable de las longitudes de colas. Los vehículos pueden traspasar sin problemas la intersección 
en una fase semafórica, conservando Capacidad remanente para mayor cantidad de vehículos a 
futuro. 
Conforme a los resultados obtenidos, se puede afirmar que la alternativa con las modificaciones 
propuestas de los tiempos semafóricos mejoran sustancialmente el funcionamiento de la 
intersección, generando una fluida y ordenada circulación. Estas modificaciones optimizan la 
infraestructura actual y le otorgan una mayor capacidad de tránsito a futuro. 
 

12-CONCLUSIONES 

 
1- Se ha llevado a cabo un Estudio de Tránsito integral que resulta acorde a la envergadura del 

proyecto de análisis con el objeto de evaluar la afectación de los vehículos generados por el 
proyecto sobre la red externa vehicular de su zona de influencia.   
Este Estudio de Tránsito incluye simulaciones de tránsito en Escenario SIN PROYECTO VIAL 

(situación actual año 2024), y Escenario CON PROYECTO VIAL (situación a futuro año 2035) 

donde se ha tenido en cuenta el crecimiento vegetativo del tránsito además del tránsito 

generado por el proyecto. 

2- La simulación efectuada en Escenario SIN PROYECTO VIAL (año 2024) se ha realizado en base 

a los censos de cobertura efectuados en hora pico mañana. De la observación de la simulación 

en Escenario situación actual se puede concluir que las intersecciones tipo rotonda (R1, R2, R3 

y R4) poseen un funcionamiento fluido, generándose solo algunas colas de no más de 4 vehículos 

las cuales se disipan rápidamente. 

En cuanto a la intersección “I” semaforizada de Av. Champagnat y Dr. Pose – Puerta 5 Dalvian, 
se observa funcionamiento actual con congestión, en particular en el sentido de circulación 
Norte-Sur, con colas de hasta 10 vehículos. La Velocidad media se encuentra en el rango de 5-
10 km/h en este sentido de circulación y el Nivel de Servicio se encuentra en NS=“E”, que 
significa congestión apreciable.  

 

3- La simulación efectuada en Escenario CON PROYECTO VIAL (situación a futuro año 2035) 

demuestra que las rotondas R1, R2, R3 y R4 siguen funcionando adecuadamente, con Capacidad 

remanente, sin embargo, la intersección Av. Champagnat-Dr.Pose se ha desmejorado respecto 

a la situación actual (SIN PROYECTO), observándose importantes colas de vehículos con 

demanda insatisfecha en el semáforo, debiendo permanecer más de una fase semafórica para 

traspasar la intersección, fudamentalmente en el sentido de circulación Norte– Sur, 

constatándose un NS=”F”. 

En parte, este aumento de congestión de la intersección Av. Champagnat-Dr.Pose se produce 

debido a las condiciones existentes de la misma, a la que se le ha adicionado recientemente el 

ingreso de la calle lateral Este de Av. Champagnat y además porque existen maniobras 

permitidas en el ciclo semafórico con fase protegida que pueden prescindirse. La situación actual 
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de la intersección (NS=“E”), hace que ante cualquier mínimo aumento del tránsito (en este caso 

el crecimiento normal del tránsito y el generado por el proyecto), la misma desmejore 

notablemente. 

4-Con el objeto de mejorar la situación actual de la intersección Av. Champagnat-Dr.Pose y a fin 

de que funcione razonablemente ahora y a futuro, se proponen modificaciones en los tiempos 

semafóricos y sustitución de algunas maniobras vehiculares permitidas en la intersección.  

La simulación efectuada en Escenario CON PROYECTO VIAL CON PROPUESTA DE MEJORAS (año 

2035), indica que la solución planteada es correcta y mejora sustancialmente el funcionamiento 

de la intersección. En este Escenario no se observan problemas de congestión vehicular. 

5-El acceso proyectado por Av. Champagnat al Oeste de la rotonda R2 debe concretarse con 

ingreso-egreso con maniobra de sólo giro a la derecha, es decir se deben prohibir los giros a la 

izquierda por una cuestión exclusiva de seguridad Vial. Teniendo en cuenta el volumen de 

vehículos que circula por Av Champagnat, es necesario que este acceso no genere condiciones 

de inseguridad y detención de vehículos por la Av. Champagnat, considerando también que el 

proyecto posee 2 accesos seguros con las rotondas R2 y RN (nueva rotonda a construir de acceso 

al proyecto). 

6-Por existir líneas de transporte público disponibles (Línea 300, 651 y 653), que circulan por la 

puerta del proyecto urbano, parte de la población del proyecto puede movilizarse en transporte 

público, por lo tanto, existe una proporción de los vehículos generados por el proyecto que 

puede reducirse, correspondiendo el análisis efectuado al caso más desfavorable.  
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